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. Lasten - Fahrrader

... aus Sperrmill. Ohne Schweifien!

Konstruktionslehre und 5 Bauanlei{ungen:

« Béacker-Fahrrad: Abnehmbarer Vordergep'dckfr&ger, 30kg
« MGllfix: Einfachst-Lastrad (Photo oben) fir 50 kg Last

Tieflader in Holz - Bauweise, fir bis 100 kg Last
*Verstarkter Riesen-Tieflader, extra lang, 100 kg
«Schubkarren-Lastrad, ganz aus Stahl, gut 100 kg.



Das Material...

und das Werkzeug y Mehr brauchen wir nicht.



Het Dein Gepicktrdger schen mal nicht gereicht?

Sicher. Zum Beispiel beim griBeren Einkauf,denk'an eine Kiste
Mineralwasser, Oder fiirs Gepack auf einer Radtour- Zelt,Schlaf-
sack,Kleidung,Kochgeschirr und noch mehr- .ds wird es schon sehr

scowierig,alles auf dem Rad zu verstauen.

Zrst recat bei Transporten - versuche mal,3 Matrazer oder einen
Kiihlschrank oder eine Tret-Nahmaschixe mit Eisengestell auf dem
gewckrlichen Fahrrad zu transportieren - da versagen die gewShn-
lichen Gepicktréger villig. Nach DIN sind sie auca nur fir eine
Last von lacherlichen 1o &g gedachi. '

Aber Du kannst Dir ohne viel Miihe,ohne Profi-krfehrung sus ganz
gewdnnlichen Sperrmiillteilen gute Lastenfahrridder bauen.

Ein Lastrad fdahrt erwiesenermaBen deutlich leichter als ein
Faarrad mit ebenszo achwer beladenem Anhdnger.

Spezialwerkzeuge brauchsat Du nicht, erst recht kein SchweiBge-
rat. Als Werkzeug und Material reichen: Abfallnolz,Fuchsschwaaz,
Heomer,Nagzel,Schreudben,Schraubenschliissel,Eisensdge,Bohrer und
Bohrleier (oder eleikir. Bohrmaschine). Natlirlich brauchst Du auch
ein Schrottfanrred zum Umbeauen. wWir._haven diese Saupline absicht-
lich auf aiese Damenfanrrader in Karstadt-Qualitit und Klapp-
ferrradteile abgestiamt, weil die massenhaft auf dem Sperrmill
liegen, wdnrend andere Schrottfehrrider sebr begehrt und daher
gnepy und auch viel zu edel zum Zersdgen sind.



@ In diesem Hefi sind 5 Last-Zweivider beschrieben :

AAAAAAAAASAAAAAAAAA ASAAAA AAAAAA

uB&ckel'- FQ"I??GJ.' 3 Vorderlader zum An- und ABL&:_

Ein Riesengepécktrédger als Zusatzteil fiir jedes normale
Fahrrad,vorn am Rahmen dn- und wieder abzubauen,ohne
daB am Rahmen selbst etwas gedndert werden mu8.

Nur-die Vorderlampe muB an die Gabel geschraubt werden.

Besonders geeignet als Zusatzteil fiir groBe Radtouren,
sehr leicht,auch mit 30 kg Zuladung ist das Lenken
miihelos,weil der Tréger am Rahmen fest ist und nicht
beim Lenken mitgedreht werden muSB.

N¥arnung : Die k&duflichen Vorderrad-Gepdcktréger,die an
der Gabel bzw. der Vorderachse befestigt werden,sind
sehr unfall-fordernd!! Mit Iast sorgen sie fiir ein
hochst wackeliges Fahrverhalten besonders in Kurven,
weil die Last mitgedreht wird und das Rad zur Kurven-
innenseite umzureiBen versucht. Etwas besser sind die
Korbe,die am Lenker zu befestigen sind,aber nur,weil da
keine schweren Lasten reinpassen. Gut ist jedoch nur ein

am Rahmen befestigter Tréger,darum Bauanleitung Seite 14.
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Fix aus Mall gebaut,
um neuen Mall fix 2w holen 0

Aus einem miesen Schrott-Damenfahrrad wird ein Lastrad mit
groBer Ladeflédche iliber dem Hinterrad. Je tiefer die Last liegt,
um so sicherer das Fahren, denn der Schwerpunkt liegt ndher

am Boden. Deshalb dient ein Klapprad-Rad als Hinterrad. Die
Ladefldche, z. B. eine sehr groBe Kiste, eine Palette o. &.
wird mit ein paar Abfall-Rohrstiicken (z. B. aus einer Garten-
Klappliege vom Spermiill) geschickt und sicher befestigt. Der

Fahrradrahmen wird aufgesdgt, anders gebogen und wieder

Zusammengeschraubt und wird stabiler als vorher ! Das fertige
"Miullfix ™ ist nicht viel schweérer als ein normales Rad.

Ein Zentuer 1&dGt sich bequem transportieren, auch ist der
Stauraum nach oben beliebig zu nutzen, weil man nicht iiber
die Last hinweg schauen muB, und daher kann man auch Mdbel
und Haushaltsgerate gut transportieren.

Bauanleitung Seite 17,



lj_gﬂader fiir besonders schwere Lasten.

Der Tieflader entsteht aus einem schrottigen Damen- oder Herren-
fahrrad, das durchgesdgt und mit einer grofen langen Kiste ver-
léngert wurde . Auch hier ist ein kleineres Hinterrad (vom

Klapprad)nodtig.

Mit diesem Monster kommen die gréBten Lasten ins Rollen, zur Not
sogar 100 kg , ohne daB das Fahren mit Last zu schwierig wird,
denn der Schwerpunkt liegt extrem niedrig und die Last verteilt
sich ziemlich gleichméBig auf beide Rader.

Allerdings ist dieses Rad auch das schwerste von den dreien und hat
den groBten Wendekreis. Die Fahreigenschaften #dndern sich Zhnlich
wie beim Tandem.

Die Holzkiste ist tragendes Teil und muB daher richtig gebaut
werden. Das ist aber ganz einfach.

Bauanleitung Seite 23,



Ver;fiihrld—er Ri_é‘;-erl-Tieﬂ»dder.

Flir den verstdrkten Tieflader brauchst Du zusitzlich ein paar Bligel-

brett-Gestell-Rohre o.d. Hast Du auBerdem noch einen zweiten Fahrrad-
Hinterradrahmen, kannst Du zwei Trdger unter den Lastkasten bauen.

Das bringt noch mehr Stabilit&t und ermdglicht noch grdBere Lastkisten,
und flr lange Lasten kannst Du die Ladefliche nach hinten verlidngern!
100 kg schwere oder 3 Meter lange Lasten sind kein Problem... S.30,

Der Schubkarren-Tieflader hat einen "Ganzstahl-Rahmen", Du brauchst
1 Fahrradrahmen, 1 Fahrrad-Hinterradrahmen, 1 Schubkarren-Wanne und
einige Rohre. Er ist kompakter, wendiger und leichter als die anderen

Tieflader - nur 24 kg -, aber transportiert locker 100 kg und ist
duBerst stabil und dauerhaft. 5.34.

Flir alle groBen Tieflader sind eine stabile Gabel und gute R3der ndtig.



® Kleine Konstruklionslehre far Schrottbastler :

Ein Fahrrad hat Vorderrad und Hinterrad. Irgendwo in der Mitte

dazwischen liegt die Last (Fahrer und Gepick).
Wirde man die beiden Rader mit einem einfachen Rohr oder Balken
verbinden , miiBte man sehr dicke schwere Teile nehmen , damit

Der Balken bricht, sobald die Holzfasern im unteren Bereich die
Zugkrafte nicht mehr aushalten . Das diinnwandige Fahrradrahmenrohr
knickt ein, wenn die druckbelastete Seite nachgibt. Das geht,wenn

man sich verschdatzt, sehr schnell.
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belastet werden, wo irgend mdglich vermieden.

Statt einem dicken Rohr, das auf Biegung belastet wird (Klapp-
fabrrad) nimmt man zwei sehr diinne, die nur auf Zug und Druck
belastet werden, z. B. so :

Herren - Fahrradrahmen

Der Herren-Fahrradrahmen ist ein solches Gebilde. Er ist kaum
kleinzukriegen, weil er (anndhernd) nur aus Dreiecken besteht.
Selbst ein Dreieck aus Brettern zusammengenagelt (die Verbindun-

gen sind drehbar ' ) ist stabil! Dreiecke kann man nicht verbie-



gen, so lange man die Stidbe gerade 14Bt. Sonst widren es ja keine @
Dreiecke mehr,sondern Vierecke.

29

Fehlkonstruktion: Der Damen-
fahrrootcahmen. Das schone hinfere VUJ’";CA : aus Holz .
Dreieck wvird 2erstoet ~ olas SaHelrohr

wird voll auf Biegung belastet. Aus dem

3-Eck wird ein 4-Eck, schon ist der Rahmen kaputt.

Beim "Wiillfix" (Bau-Beispiel 2) verbessern wir den iiblichen
Schund-Damenradrahmen, indem wir die Hinterradstreben abgidgen
und herunterbiegen und an der gefidhrdeten Stelle des Sattel-
rohres wieder ansetzen.

Iin Viereck ist eine hGchst windige Angelegenheit. Aus Breitern
zusammengenagelt dreht es sich an allen 4, Ecken gleichzeitip -
ein wunderschones Viergelenk.

7~

Wenn oas SeMelrohr aushahms:

wese superstabil ist, kann Viereck aus BreHer.
immer noch das verdee Viereck hachgeben.

Aus Rohren zusammengeldtet ist es einigermaBen stabil, aber
nur weil die Ecken vollig steif miteinander verbunden sind.
Die Grenze ist erreicht, wenn sich die Geschichte an 4 Stellen

gleichzeitig biegt.

Darwn vermeide Vierecke !




Was liegt naher, als aus einem Viereck durch eine diagonale
Gtrebe 2 Dreiecke zu machen ? Das Gebilde wird steif, auch

wvenn die Nagelverbindungen drehbar wie Gelenke sind.

Manchmal kann man die Versteifung nicht ganz von Ecke zu Ecke
ziehen, weil irgendwas im Weg ist. Dann muB das auf Biegung
belastete Brett (im rechten Bild oben) sehr stabil sein, damit
alles hilt, Das Trégerbrett vom "Tieflader " (Baubeispiel 3)

ist so ein Fall.

Spezialitédt Hinterrahmen :

Beim Tieflader ist der Hinterbau einfach an das Holz geschraubt,
die Verbindungen halten keine Biegung aus. Von der Seite gesehen
sind es Dreiecke, Also halten sie Druck von oben aus. Aber was
passiert in einer Kurve ? Dann werden sie quer belastet. Und von
oben gesehen liegen sie beide parallel - bilden mit Holzwand und
Achse ein Viereck. Das h#dlt nicht. Darum legen wir die Hinterrad-
streben nach auBen (rechtes Bild) und schon liegen die Ebenen
nicht mehr parallel - viel stabiler. Bilder s. nachsle Seile.

Also : Lege die Ebenen der Hinterbau - Dreiecke nicht parallel !




77 a7, 31

< Murks ,,?

Hinlurghwen= Hinfurad -
Dreiccke licgen streben
parallel gespreiat.

Besondere Tiicke : Verdrehung in sich = Torsion

Bin Viereck, auch wenn es versteift ist, 1dB8t sich aber immer

noch in sich verdrehen {quer zu seiner Ebene).

Vcrdrdwmg des
Rahmens .
in sich :"Torsi on

Das mull auch der Fahrradrahmen aushalten! Tut er auch, denn die
Verbindungen sind ja gut geldtet, und er besteht aus Rohren. Nur
Rohre sind torsionsfest, Flacheisen,Winkeleisen, Latten u.s.w.
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Rohr - dorsionsfest. Rohr mit quuf‘ Latien, H;nkddunki,

Beim "Bickerrad" (Bau-Beispiel 1) ist das besonders wichtig :

stell Dir vor, die Last vorne reiBt das Rad nach links, der Fahrer
hinten stemmt das Rad nach rechts., Der Rahmen wird in sich

verdreht, federt aber wieder zuriick. Elastizitit ist oft gewlinscht.
Wenn er aber ins Schwingen gerit, ist das hiBlich. Damenfahr—
rader sind da empfindlicher als Herrenrdder, weil die beiden Rohre
parallel laufen und dichter beieinander liegen.

Aber bei einfach zusammengeschraubten und genagelten Bastelwerken
wirds gefidhrlich ! Die Verbindungen sind nicht torsionsfest.



Beim "Millfix"-Lastgestell (Bau-Beispiel 2) muB man sich schon
was besseres ausdenken! Ein gegen Verdrehung v6llig steifes
Gebilde ist der "Tetraeder" (4-Flichen-Kérper),

iy \,_/
Ein torsionstester
Fahrredrehmen.

Bau Dir mal zur Probe einen solchen aus 6 Strohhalmen mit durch-
gefddelten Fdden verbunden. Und nun fasse einmal 2 Strohhalme an
beiden Enden und versuche sie gegeneinander zu verdrehen... !

Das Millfix-Lastgestell ist deshald so stabil,weil es aus lauter

Tetraedern besteht !

Mallfix - Lasm‘gcshll aus
Tetraedern :

Das Dreieck 1 (Hinterradstrebe,
beres Rohr, schriges Stitarohr)

bildet it dem enisprechenden
Dreicck  aaf du rechien Seite und
dem Drueck 2 (schrages Statarohe,
3chr&'3¢s Sfe'ftlrokr, VU‘fnalunsslfnie
in dor Lcdcfli'du.’ Fehler: Hinturad:
achse) einen Tetraeder.

Ebwnso das Driieck 3 mit 2,

Die allerstabilste Konstruktion ist die aus Tetraedern,alle
Streben werden nur auf Zug und Druck beansprucht und an den Ver-
Bindungen kténnte man sogar Gelenke nehmen,ohne daf das Gebilde

wackelig wird.



Aufgepaﬂ'l' bei H012verbino(ungen% @

Der erste Tnefiader, 4391 :uper.schroﬁog mit virle Kom%rukhonsfehlcm doch
mit vielen Verstarkungen aus Zaundraht hielt er imizdcm Jahrelang prima...

Beim Baubeispiel 3 "Tieflader"™ dienen Holzbretter ais tragende
Peile.Wichtig ist zu beachten, daB die Verbindungen der Holzteile
mit den Eisenteilen nie so belastet werden dlirfen, daf das Holz
spaltet. Betrachten wir die Verbindung Hinterradgabel-Tragerbrett.
Wird die Stelle nach unten durchgebogen, so hebeln die beiden

Schrauben das Brett quer zur Faser auseinander, es spaltet unwei-

gerlich. 7 @r

,

Falsche Belas%unq-

Dic Verbi -wlunj Hun{crrulgcbd an

Tragerbrett  darf niemels auf Bicgung belastet
werden,  sonst spaltet das Bret. Nur auf Zug.
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Dic selbe Verbindung wird auf Zug belasiet, Das h&lt sic bis 2w der Grenae
aus, wo dic Schrawben das Sic haliende Stick Holz aus dem Brett reifien.

Eine Schraube quer | 8’«‘50;."/.3
: | leitet o
durchs BreH verhinded ie

Keafte wes
das Ausreifien ' Sen
Sehr wirksem. ' : —_—

Naticlich sollen dic Schrauben so weit es gent vom Ende des Bredbes weg. Wo ooy
nicht geht, sind Verstarkungen moglich : Schrewbe quer odor Blchbeschlay ode beides,

s
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Deshalb muB der Tieflader widhrend des Bauens auch immer gut unter-
stiitzt sein. Das Brett an sich wiirde die Belastung auf Biegung
ohne weiteres vertragen, aber die Verbindungen nicht. Die Ver-
bindungen vertragen nur Zugbelastung. Deshalb milssen die Ver-
bindungen so "iiberbriickt" werden, daB der Druck - Anteil auf

einer extra Strebe liegt und nur noch Zug {iber die Verbindungen
geht. Fiir die vordere Verbindung geht das so :

7
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€ Dreieck, el
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aber fir die hintere Verbindung muB noch ein Brett den Druck (::)
von der Hinterradstrebe zum Sattel leiten. Statt des Brettes die-
nen spdter die Seitenwdnde des Lastkastens. Dies Brett alleine

reicht nicht, denn der Druck ginge an der Verbindungsstelle zur
Hinterrad-strebe um die Ecke, die Ecke weicht aus, Damit sie bleibt
wo sie ist muB noch ein Balken her, wie in der nidchsten Zeichnung

zu sehen.

N Diese Ecke will

nach oben
Q—\/ ausweicheny

Der besagte Balken wird auf Zug belastet, denn er zieht ja die
Ecke, die ausweichen will, zum Trégerbrett!

Wird der Tieflader iiberlastet, dann - im aller, allerschlimmsten
Falle -, wenn alles schiefgeht und durchbricht und es kommt zum
Knalle - wiirde sich der Balken vielleicht vom Trédgerbrett losrei-
Ben und das Schlamassel wie oben passieren.

AufgepaBt : Hier haben wir noch ein Viereck um die 3 Gewichte
heruni. Da passiert aber nichts. Erstens ist es versteift, siehe
Seite 8 , zweitens sind die Seitenwinde Ja geschlossen und absolut
stabil.

Die Bau-Beispiele sind griindlich erprobt und haben sich bewdhrt.

Auch konnen diese Seiten dem Bastler bei eigenen Plinen helfen.
Fir die richtige Ausfilhrung bist Du selbst verantwortlich und
deshalb lehnen wir jede Haftung ab.



@ Nun die Bauplahe im Einzelnen:

1. Das Backer - Rad

Die Ladefldche besteht aus wasserfestem
oder wenigstens mit Bootslack gut lackiertem
Sperrholz. Breite nicht iiber 60 cm, Mittel/
punkt etwa {iber der Vorderachse, daher
Ldnge ca. 40 cm, Stdrke ca. 12 mm .

it einem Blechwinkel wird die hintere Fliche

angeschraubt. Den Blechwinkel kann man aus

einem alten Waschmaschinengehiduse schneiden q@m@
oder notfalls kaufen. Als Schrauben nimm 3

lieber viele kleine als einige groBe. Auf der A
Holz-S5eite Senkkopf oder Rundkopf mit Unter- ()

legscheibe. Nieten mit breitem Senkkopf sind

am besten, weil billiger als 4 mm-Schrauben
mit Muttern.

Die hintere Fliche besteht auch aus Sperr-
holz wie oben, kann aber diinner sein (6 mm),
und ist 15-20 cm hoch.



Als [rdger fiir die Ladeflidche dienen 2
#asserrohre 142", die es Uberall auf
dem Schrott gibt. Sie werden malge-
recht gebogen, die Ladeflédche mit
Schlobschrauben darauf befestigt. Die
fasserrohre missen die ganze Last des
Gepdcks auf Biegung aushalten, sie
sind aber auch recht stabil.Wer
besonders schwere Uberlastungen be=-
furchtet, kann 3/4" - Rohre nehmen.

Die Rohrenden werden mit Schellen am
Fahrradranmen befestigt. Geeignet sind
"Erdungsschellen™, Stdrke 3/4" passen

zu Fahrradrahmen, notfalls kann man auch
nit etwas Geschitk welche selbst biegen.
Wenn Schellen zu groB sind, lege Fahr-
radschlauchgummi dazwischen.

Auch aus Hartholz kann man prima

Schellen machen. Siehe Photos S.16.

Als Halterung gegen seitliches Abkippen
sind noch 2 Stlicke Bandeisen oder
diunnes Stahlrohr o. &. lilill nétig,
werden am Oberronr des Rahmens

mit einer Schelle befestigi und

an der hinteren Fldcne des Ge-
pédcktréigers mit SchloBschrauben.

Der Handlichkeit wegen rundedie
Ecken der Ladefléche ab.

1
FPackriemen siehe Seite 42

Distanastiicke
aus Wasserohr
passend Jefcf It

Ve

s Schraube
/ Pu:’l'uuj M 8I "“"’"’
Sorte (8. g)
Wasserrobr |
Tr'«‘gu vk Schalle

der Ladeflache






2. -~ [j\&ufl X ®— das flodte Sperrmiillbastelwerk !

Wihle einen miesen schrottigen Damenfahrradrahmen, der gerne an
der iiblichen Stelle (S. 7, linkes Bild) etwas durchgebogen und
dessen Hinterradstreben an der Sattelmuffe abgebrochen sein dir-
fen. Sie werden sowieso dort abgesdigt. Vorderrad, Lenker, Tret-
lager, Sattel bleiben unverdndert. Das Hinterrad wird ausgebaut,
ebenso Hinterschutzblech, Gepicktridger und, falls vorhanden,
Kettenschutzblech. Dann sieht das Rad so aus :

Unterstiitze das Rad unterm Tretlager, damit dieses in der
urspriinglichen Hohe : (Achse 27...30 cm iiberm Boden) bleibt.






Denn jetzt geht"s los : Sége die Hinterrad-streben direkt an der
Sattelmuffe ab. Besorge Dir als neues Hinterrad ein méglichst
brauchbar erhaltenes Klapprad-Hinterrad, moglichst mit vielen
Speichen. Biege die Hinterradgabel so weit nach unten, daB die
Hinterradaufhidngungen die richtige Hohe firs neue Hinterrad haben.
Beide Ziuken gleich weit runterbiegen! Bei den Biegearbeiten un-
bedingt das Tretlager eingebaut lassen, sonst verziieht sich das
Tretlagergehduse!

Baue das neue Hinterrad ein. Dann biege die Hinterradstreben s0,
daB sie auf der Sattelrohrmuffe zu liegen kommen, unterstiitze die
Stelle mit einem Ziegelstein und kloppe die Rohrenden mit einem
dicken Hammer in ihrer Lage auf der Muffe platt. Bohre quer durch
alles eine 6 mn-Bohrung, verschraube mit einer Schraube besserer

Qualitdt (Kennzeichnung 8.8 oder 8G auf dem Schraubenkopf).




Nun ist.der Rahmen des "Nillfix" fertig. Br ist mindestens ebenso
stabil wie vorher, siehe "Konstruktion" S. 7, weil der typische
Schwachpunkt wegfdllt. Wenn das Sattelrohr so schlapp ist, daB es
sich durch das Gewicht des Fahrers nach hinten verbiegt,stecke
einfach ein Stahlrohr als Verstidrckung hinein. Gut paBt Fahrradrahmen-
Oberrohr, zur Not auch Wasserrohr.

Jetzt haben wir ein Fahrrad mit massenhaft Platz {iber dem Hinterrad.
Hier muf noch eine Ladefldche stabil befestigt werden. Sehr schén
Sind groBe alte Kisten aber oft schwer. Leicht und elegant ist eine
Platte aus wasserfestem Sperrholz, ca. 12 mm stark, die mit ZLatten
befestigt wird, die sie gleichzeitig verstérken.

Aber erstmal zum Bau des Tragegeriistes :

Als Material dient Rohr aus
alten Gartenklappstilhlen, Wische-
stdndern, Biigelbrettern o. &. .
Die Arbeitsweise ist immer
gleich: Auf Linge sigen, an
Verschraubungsstellen platt-

kloppen und Schraubenloch 2 Boh

. = OREULNs
bohren, passend biegen. 3¢ch nake
Zuerst fertige Teil 1, das ‘ dew Ecken

Rohrstiick muB3 etwa 55 cm lang
sein. Biege es zum Biigel, der
liberm Hinterrad befestigt wird.
Verwende die Befestigungslocher
fiir Schutzblech und Gepacktrager
am Rahmen, nicht die Hinterachse.
Baue Teil 1 an.

Dann fertige die Teile drei, 2x an,

Lange 50-60 cm, je nach verwen—

detem Schrottfahrrad. Befestige

die Teile 3 mit der Schraube, 72

die quer durch die Sattelmuffe

geht(S.18/19),biege sie etwas e - ‘ e

nach aullen. Sie sollen ca. 40 cm w

auseinander stehen (Punkte B und | [ vy

C in der Zeichnung auf §.21) 1 J
g

Nun lege die Ladefliche proviso- @;

risch auf und befestige sie

mit je einer SchloBschraube an -

den Punkten A, B und C

bt



Dic Rohre
um Halten
der Ladefliche .

Achtung! Die Lastflache nicht zu
weit nach vorne schieben, sonst
kommt man beim Treten mit den

Fersen dagegen.

Es fehlen noch die beiden Rohre
Teil 2. Die kann man jetzt maB-
schneidern, wenn die I.adeflédche
provisorisch montiert ist. Die
Léange liegt zwischen 30 und 37 cm.
Natiirlich miissen beide gleich lang
sein. Achtung ! Die Befestigungs-
enden sind etwas gegeneinander ver-
dreht, damit sie sowohl am Fahrrad-
rahmen als auch an der Ladefléche
glatt aufliegen. Den Wwinkel kann
man auch nur vom Objekt abgucken.

Als SchloBschrauben nimm Stdrke
M6. Als Verstidrkungslatten sind
Dachlatten 3 x 5 gut..

Die Dachlatte am hinterenRand der
Ladeflédche 30ll oben drauf, denn
dann verhindert sie, da8 Lasten
nach hinten abrutschen.

Packriemen und Halter zum Einhaken

Rahmen mit+  Halerohn
ohne Ladeflache

’

Ladeflache mit
Halterohren, von
Unten gesehen,

Ladefliche und Befestigungslatien,

s Seite 42!



@ Noch eine spezielle "Mullfix"-Tiicke :

Bei aller Steifigkeit des Lastgestells ist nicht zu iibersehen,
daB es am Sattelrohr schlecht befestigt ist. Die Verbindung an
der Sattelrohrmuffe mit Schrauben quer durch,ist ja beinahe nur

! Punkt und verhindert daher keineswegs ein Schwanken des Last-
gestells nach links und rechts. Ein regelrechter Drehpunkt. Nur
das Tretlager mit Hinterradgabel gibt eine gewisse Versteifung
gegen diesen Drehpunkt. Daher kommt der Miillfix schnell ins
Schwanken, wenn der Fahrer nach links will und die Last nach
rechts. PRei hohen Lastkisten wird das problematisch. Aber zwei
zusidtzliche Rohre, moglichst direkt von Kiste zum Sattel, verbessern
dies. Wenu sie auch nicht den Drehpunkt stillegen, so bringen sie

doch eine einigermaBen direkte Verbindung zwischen beiden Lasten.




3. Der Tieflader - s uststrapengetetet ?
AAAAN TS AAANAANAAAAA

Hierfiir kannst Du sowohl ein schrottiges Daménfahrrad zersidgen,
als auch ein mieses Herrenfahrrad. Wenn Du mit dem einen Rahmen
auskommen willst und ein 20"-Klapprad-Hinterrad verwendest,

mufl der Rahmen ein 26" oder 28"er sein, sonst sind die Rohre

nicht lang genug, um sie am Transportkasten zu befestigen. Wenn Du
ein 24" Hinterrad verwendest oder das Ganze aus kleineren Rddern
als 26", z. B. aus Klappradrahmen baust, brauchst Du einen Rahmen
und zusdtzlich einen Hinterbau.

Die Anleitung bezieht sich auf 26" bzw. 28" Rahmen und 20" Hinterrider.




(::1130: Vorbereitung wie beim "Miillfix". Sdge den Rahmen wie gezeichnet
auseinander: Die Hinterradstreben direkt unter der Blechplatte, an
der der Gepdcktriger befestigt war, die Hinterradgabel so, dag
von der Hinterradaufhéngung ( Ausfallende) bis zum Schnitt mindes-
tens 33 cm stehen bleiben, vom Schnitt bis zum Tretlager mindestens

8 cm . Sonst ist zu wenig Flatz zum Anschrauben an das Trégerbrett
da, siehe "Konstruktion"s.12. Das Hinterrad hat 25 cm Radius, also
sind noch 8 cm Rohr Uberstehend, wovon noch 6 cm zur Befestigung
verwendbar sind. Am Tretlager sind von den 8 cm auch bloB8 6 cm zur
Befestigung verwendbar. Das ist recht knapp. Sicherheitshalber
kannst Du verstirken, siehe S.12, Wenn die Hinterradgabel noch
kilrzer ist, muBt Du den Hinterbau eines zweiten Rahmens nehmen
\wire bei 24"_-Rahmen nétig).

Nun kloppe die Rohrenden platt, so daB das Trégerbrett dazwischen
paBit. Als Trégerbrett dient ein ca. 12-14 cm breites und ca.

2 1/2 cm dickes Bauholzbrett. Es muB so breit gein, damit die
Kette genug Platz hat (s.untere Zeichnung). Bs darf gerne 1 Meter
lang sein, damit sich die Ladefléche auch lohnt.

Die Verbindung geschieht mit Je 2 Schrauben M8 quer durch.

Beilage— Uiotae, damit
dAas Hintwrad 2wischen

dle Rohre paft.
" Hartholr !

Eweckmapiy

Kettenra o
abbauewn :

beiden
Locher noch nicht bohren,

A~htung ! Nicht gleich bohren. Erst mit je einer Schraube proviso-
risch zusammenschrauben, 20"-Hinterrad einsetzen, Brett unterstiitzen,
Trevlager unterstiitzen, durch die Hohe der Unterstiitzungen das

g3nze Gebilde ausrichten ¢




1) An diesem Punkt muB die Kette unterhalb der Brett-Oberkante (::)
laufen, sonst wiirde sie am Lastkistenboden schleifen.

2) An diesem Punkt muB die Kette oberhalb der Verschraubungsstelle
vorbeigehen, sonst wiirde sie an den Schraubten oder an den
Hinterradgabelrohren schleifen.

3) Das Tretlager muB hoch genug liber dem Boden sein: ca. 30 cm.

4) Von oben gesehen muB das ganze Gefdhrt gerade sein, sonst féhrt
es immer schief, hdlt nicht so viel und ist schwer lenkbar.

Erst wenn alles stimmt, endgiiltig bohren und fest verschrauben.

WICHTIG : Das Gefdhrt muB immer unterstiitzt bleiten , bis es fertig
ist, sonst spaltet das Tridgerbrett schon durch die Belastungen beim

Bau. Siehe "Konstruktion" Seite 11/12,

Jetzt kommen die Versteifungsbalken dran, siehe auch "Konstruktion"
Seite 12/13,

Grofie des  Lastkastens.

Die Seitenwdnde des Lastkastens,die den Druck von den Hinterrad—
streben zum Oberrohr des Fahrradrahmen weiterleiten, miissen hoch
genug sein. Beim Herrenrad mindestens bis iiber die Enden der Hinter-
rahmenrohre unterm Sattel, sonst wird der Balken dort zu sehr auf
Biegung belastet. Beim Damenrad bis ca. 5 cm hther als das Oberrohr
am Sattelrohr, denn da sitzen die Streben, die den Druck abfangen.

__Mindesthohe f. Damenrad ! __

Grife des Lastkastens.




Zum vorderen Balken : Er wird auf Druck belastet. Eine Daculatte

6 x 4 cm reicht. Sie muB so eingepaBt werden, daB sie nicht weg-
rutschen kann. Passend ausgesigt sitzt sie genau unter dem Rest der
Hinterradstreben an der Sattelmuffe. Durch das mittlere Loch in

der Blechplatte und durch den Balken kommt eine M6-SchloBschraube.
Sollte die Blechplatte nicht mehr sicher an den Rohrstummeln fest
sein (bei miesen Rédern hdufig) milssen noch 2 Schrauben ™5 durch
Blechplatte und Rohrstummel, beim Herrenrad-Tieflader zweckméfig
gleich mit durch den oberen Querbalken der Lastkasten-Vorderwand.
Das untere Ende des Balken erhidlt eine Aussparung passend fiir das
Trdgerbrett, quer durch kommt eine Mé-SchloBschraube. GroBe Unter-
legscheibe unter der Mutter nicht vergessen, sonst zieht sich diese

ing Holz rein . \xxx

= \
2z )

W\ ’

Glatt e
? Schaft!
lose *
(71 maglichst
Jtnaw
‘ passendes
Lech
bohren !

Wie die Verbindung vom Lastkasten zum Balken aussieht, kommt auf
der nachsten Seite.

Erst einmal die Befestigung des Hinterbaus:
Die Hinterradstreben miissen nach auBen ge-
spreizt werden, damit wieder das Frinzip
des Tetraeders entsteht ( siehe "Konstruk-
tion" Geite 10) . Wiirde man sie so lassen ¢
wie sie sind, bestinde der Hinterbau aus von O‘en 3csekzn:
zwei Dreiecken, deren Ebenen parallel zu- .

einanderliegen, und der ganze Hinterbau Hmkrrnlsfrcben nach
wiirde sica wunderschén zur Seite verbiegen. aufSen chf”"“z{'g
Der Druck von den Hinterradstreben wird auf einen Querbalken gegeben

und wuf die Seitenwiinde des Lastkastens weitergeleitet. Der Zug
nach oben (siehe "Konstruktion" Seite 13) wird vom schrédg nach
obeu stehenden Balken aufgenommen. Deshalb nimm dafiilr besonders
gutes Holz und arbeite sorgfdaltig .



Eine 6 x 4 - Dachlatte guter Qualitidt (keine grideren Aste, fein-
maseriges Holz) reicht gerade. Noch besser ist ein altes Tischbein <:>
(Buchenholz, sehr hart). Die Verbindung mit dem Querbalken soll gut
passen und mindesteuns 6 cm vom oberen Ende entfernt sein. Die Ver-—
bindung mit dem Trigerbrett ebenso. Sie soll weit genug liber das
Triigerbrett heriiber laufen. Die Schraube quer durch, SchloBschraube

M8, groBe Unterlegscheibe unter der Mutter soll etwa durch die
Mittellinie des Trigerbrettes gehen und von den Enden des Ralkens

noch ca. 4-5 cm entfernt sein.

;fi;:_ unta =

stutaen,

e

& Die Balken wnol Hindetbaw komplett.

Nun baue Boden und ¥inde des Lastkasten =

Sdge zuerst geniigend Bretter fiir die Teile zZu, nagele gie dann

an die Ecklatten, und dann erst die kompletten Platten ans Gebilk:
Zuerst den Boden, dann Vorder- und Hinterwand. Andere Reihenfolgen
erschweren die Arbeit.

Geeignet sind diinne Massivholz-Bretter oder wasserfestes Srerrholz.
Als Ecklatten sind Dachlatten 3 x 5 cm gut . Spanplatten oder
"Tischlerplatten" sind leider groBer Murks, weil sie sich beim
Regen auflosen und auch viel schwerer sind als gleich starkes

@;Sﬁh!kﬂh’lkb’f breiter Kopf
~grofe Scheibe e

Massivholz.

%
Eo/mm
Sechskantschraube Schlofischraube

__B__CfCS{I‘ju_n‘_y.l, B. Hinderreelstrebe an Rickwand. Qecignete  Schrauben .

—



Zur Befestigung der Vorderwand am Rahmen und Gebdlk :

Hier gibt es einen Unterschied zwischen Herrenrad- und Damenrad-
Tiefladern. Von den Hinterradstreben kommt Druckbelastung iiber
die Seitenwdnde und nun ? Von den Seitenwidnden muB der Druck auf
das Oberrohr, das ja in der Mitte liegt, weitergegeben werden.
Beim Herrenrad-Tieflader geht es nur auf Biegung und zwar, indem
statt des oberen Brettes der Vorderwand,ein Balken (mindestens
Dachlatie 6 x 4 besserer Sorte ) eingesetzt wird. Beim Damenrad-
Tieflader geht's viel schoner mit zwei Rohrstiicken (vom alten
Gertenstuhl o. &.) , die den Druck direkt auf die Muffe des Ober—
rohres am Sattelrohr abgeben. Am Lastkasten ist zweckméiBig eine
Verstirkungs-latte quer, die Kreuzung mit dem Balkeu wird aus-
gefiihrt wie beim Hinterbau (siehe Seite 27 links).




Zum Finpassen der Seitenwdnde sagt die Zeichnung alles. Nun muB8 @
noch das Tretlager rein und eine Kette drauf,sie wird aus etwa
3 alten Ketten gebastelt.®Wie man Ketten klirzt siehe Zeichnung.
bas Verbinden von Ketten geht ohne KettenschloB indem man die

s
e ——_4
1. Die Kette mit dem Niet,
h S o d
«

Niete wieder reinkloppt.

der raus soll,auf eine , TiK
alte Mutter legen und ’ TiK
mit Hammerschlag drauf- TR
kloppen. \\\, L

2. Rest mit Hammer g

und Stahl- U'\MH“"N
nagel 8-
machen. Z

Evtl.2 Muttern
unterlegen, damit der Niet Platz hat.

; 4/ cH
Verbinden: P R

4 e 2y
—_

/ —_— '”7

3 3) Kette seitlich
s biegen macht
% 2)Ni¢t reinkloppen, ﬁfttg eﬁl;t?;l!"

is er beidseitiy vorsleht

4) Zusemmenschichen, bis
oler NMiet einrasiet

Sollte die Kette allzusehr schlahbern
- wenn unterschiedlich abgenutzte Ketten verbunden wurden héu-
fig - hilft ein Kettenspanner mit Federung,vom Mofa oder von
Rennradschrott. Noch einfacher iet ein aus dickem Rlech gebo-
genes Fihrungsteil, dam die Kette von unten auf das [Hinterrad-

ritzel fihrt - denn nur da wiirde sie abepringen. Siehe Bild:

A@

G(ftJV,O K,H‘,uj'(hhu
vem Moefa




@;4 Vers{('irk{er Riesqn—]—ieﬂader ¢

Vor allem beim Tieflader mit Herrenrad-Rahmen kann der Bereich zwischen
Sattelrohr und Lastkasten seitlich federn und das Fahren mit schwer und
hoch beladenem Kasten wackelig machen. Beim Damenrad-Tieflader sind die
Rohre zu den Lastkasten-Vorderecken schon etwas versteifend. Noch viel
wirksamer sind am Sattelrohr vorbei bis zum Rahmenkopfrohr durchlaufen-
de Versteifungsrohre, das geht prima mit einer Hand-Rasenmiherdeichsel
oder mit Bligelbrett-Gestellteilen.

Verstark?, von oben:

Von unten:

Trd!a_ger » Vgr:ih'rkUnglf' IE‘:E ;uil'
R Rl = beachten!
Rahmen py S hczu.b
Brett W/?BBE‘(/J]) darch Muffe!

Achtung: Lege die Verstdrkungsrohre so, daB Du Dir nicht die Fersen
dran sténft. Die Lastkasten-Oberkante muB etwas weiter nach hinten als
beim einfachen Tieflader. Und: im Knie-Bereich sollen die Verstirkungs-
rohre hdchstens ca 8-10 cm auseinander liegen.

Verschraube mit der Unterrohr-Muffe am Rahmenkopfrohr, und fixiere
das Sattelrohr 2zwischen den Verstdrkungsrohren mit Schellen aus Blech-
streifen und wenn ndtig Abstandhaltekldtzchen aus Hartholz:

hochfeste Verstivkungs: 2 . montiert mit Abstandhalfe:
Schraubs M6, rohr 23 o, kidtzchen

2.8. Bolzen NHartholz

/von Schrott =
; Feigenbremse.

N Schelle um
; Nur durch di:’ Die Schelle P ‘/Vefsi'ﬁrkungsrohv
Muffe bohren! ums Satelrohr unol Kistzchen
Sonst Schwichung 2uerst festschrauben.

des Rahm enrohres...
Statt des Balkens (vgl S.26) montiere als Druck-Streben 2 Rohre von der

Sattelmuffe zu den oberen Lastkasten-Ecken (s."Miillfix" S.22), und Du
erhdltst einen Tetraeder (S.10). Wichtig: Ecken mit Blech verstirken!

An den oberen

Kastenecken: NS
asten §

%

Vcr.s%arkun]u
bleche !




UL THOSHAN

HOLLAND

-
s

yrmres troh
Ra " dherdeichsel als Verstarkung. Die Querstrebe pafite ums Sattelrohr
asenmi



@ Hast Du einen’zweiten Schrott-Hinterradrahmen, kannst Du die Verbindung
unterm Lastkasten mit 2 Latten oder Rohren ausfiihren: mehr Steifigkeit,
und der Boden des Kastens wird besser getragen, kann daher diinner und
leichter sein. Ich fand im Sperrmiill eine 1,30 m lange 3lumen~Transport-
kiste aus wasserfestem, nur S5 mm dinnen Sperrholz, die trotz ihrer
Leichtigkeit fiir den Tieflader s. Photo reichlich stabil war!

. Abstand von den Hinterradaabel
Von gn?cn. Laten-Enden (5.5.12) gesprcizt,dgms remsthebel
Fir seitliche . passend biegen
Steifigkeit: Ve (dezu abbauen)
0

K2 Latten als Verbindung,
nach edler; Rohre
(2.8 Zeltstangen,
Hinterrad - BugelbreHgestell o.5.)

X SE— i

X = e e Q;%—'&L"‘J/
gabel spreizen R L—--H:_'ng‘ermd:*rebm
original lassen.

Bau-Reihenfolge: Vorderen Rahmen und Extra-Hinterradrahmen zusdgen,

Hinterradgabeln spreizen, Rohrenden plattkloppen und in Position biegen.
Dann zuerst die Hinterradgabeln provisorisch mit den Latten verbinden

und den Kettenverlauf priifen (vgl. S.24/25). Ausrichten, unterstiitzen!

Kette: Abstand unterm Last= Hier

kastenboden und ciber ’Sc_h’l,giﬂ
der Hintervadgabel ! "'ﬁoh‘r;

Verschrauben, unterstiitzt lassen! Lastkasten bauen und auf die Verbin-
dungslatten schrauben. Riickwand evtl neigen, daB es zum Hinterradrahmen
paBt, oder Hinterradstreben etwas runterbiegen. Weil die Hintergabelrohre
gespreizt sind, laB die Hinterradstreben wie ori-
ginal zusammen und schraube sie an die Mitte des
oberen Rickwand-Brettes. Die Zugbelastung (vgl.
Balken S.13) tragen 2 Paletten-Blechbinder 0.8.,
sie flhren bis unter die Latten.

Damit sich das Riickwandbrett nicht durchbiegt,
schraube 2 Zeltstangenrohre o0.i. zwischen Hinter-
radaufhdngung (Schutzblechschraubenl&cher benut-
zen) und obere Ecken des Lastkastens, die auch
Eckverstdrkungsbleche brauchen.

. . So wird die ganze Konstruktion richti steif
he"fﬂfiICRMCh) und kann nur durzh Torsion des Kastens naghgeben.
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® Riesen- Ladeflache, Stander: weil ich beim Blumenkisten-Tieflader
so viele Gartenklappliegen-Teile ilbrig hatte, baute ich die Verst&drkung
des Hinterbaues anders, ndmlich zugleich als verl8ngerte Ladefldche nach
hinten (Photo). So konnte ich stapelweise iliber 3 Meter lange Baumstdmm-
chen bequem transportieren... Und damit das beladene Fuhrwerk nicht gleich
umkippt, baute ich aus einem Lehnenbiigel der Klappliege einen groBien
Std8nder. Seit 1992 bewdhrte sich dieser Tieflader viele Jahre bestens,
wurde manchmal nachgebaut, aber leider sp&dter geklaut...

Dann baute ich einen neuen Tieflader:

it 5. Schubkarren-Tieflader, trigt 1001

dhnlich dem einfachen Tieflader, jedoch mit mehreren Vorteilen:

- durchgehender Stahlrohrrahmen, dadurch stabiler und torsionsfester
- bei mindestens gleicher Tragkraft wesentlich leichter (nur 24 kg)
- ohne Holzteile, dadurch vergammelungs-bestdndig ¥ Auflagerholz

- durch wannenfSrmige Ladefliche kiirzer und wendiger. i P RO RS €
£\ Y g
h

Oft transportiere ich locker liber 100 kg Brennholz auf
oder gar 1o Meter langen Baumstd@mmen schnalle ich eine Achse

dem Rad, und als Ergdnzung zum Fahren von langen Balken

mit 2 Ri3dern unters andere Ende der Last.

Du brauchst: 1 Schrott-Fahrrad 26-28" ohne Hinterrad, 1 Hinterradrah-
men vom 28"-Rad, 1 Klapprad-Hinterrad, 2 Verstdrkungsrohre je 1,40-1,45m
lang, ca 18-20 mm @ bei mind. 1 mm Wandstdrke, oder 3/g"-Wasserrohr, die
Schubkarrenwanne und 4 klirzere, diinne Rohrstiicke.

Bau: 1.: Hinterradgabel passend biegen (&hnlich "Mullfix" $.19) und
mit dem zusdtzlichen Hinterradrahmen genau gerade verldngern. Ist die
Schraube sehr fest gezogen, kannst Du das Bastelwerk schon vorsichtig

bewegen.

Hinterradsireben vom Rahmen abschrauben
baw. absdgen
\  Hinterradgabel unel- sireben von kaputiem
28"~ Rahmen. HR.-Gabel so lang
wie mbglich !

< Gutes Klapprad - Hinterrad (20°)
einbauen und beim Weilerbautn

stels fest drin lassen !
Hinterradgabel so weit r&hhrbie_gen’ bis ste in einer Linie

Raol verlauft.

stabile
Qualitat!

Oviginal - Tretlagerhihe
o emjuf biipen? it der HA-Gabil am Kiappred=

HR- Ga&»el 7 e
m Rahmen: o
a \ z/ fmbcl Sy—p Y

= 3 rennen,
(-] Yg" 0.,
T m.%cml-n’
im Gibriggeblicbenen Enden platt s Mgy i1y

platen Bereich pressen wnd .
Bohrun, 8'0 men ¢ 8'0”‘”‘ p bohren.... Sehraube M§ So ausrichien,
gut fest! ' dap in 4 Linie wie oben,

e

.o S0, dafs beide Seiten
gleich lang werden !

Distanzhalieronr!
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verstarkt, Hinterradstreben B geurz, Streben C am Sattelrohr.




G

Fup-Bewegungs-Bereich auf dem Boden markiert. Wannen -Position festlegen.



12.: Ladefldchen-Position und Verlauf der Verstdrkungsrohre festlegen. @
Dazu Rahmen auf den Boden legen, Fahrbahnhdhe durch Strich markieren

(im Photo Bordsteinrand). Die Ladefldchen-Vorderwand lege weit nach vorn,

aber Deine FiBe brauchen auch Platz (32-36 cm von der Tretlagerachse aus,

auf dem Boden markieren (Photo).

Rahmen Jdealer \_{"l““f der Sehubknrrenwanmn-Vorderwand moalichst weid
hinlegen, Verstiviung:rohre Vorn, aber Bewegungspiel fir Fafle {umy !
Wanne - .

hingtellen, /Boleh maoglichsh dief legen, aber

Abstand von Kere halten

ond Verlouf der Vtrﬂé'rl(un,:.-
rohre beachten!

oﬂsind-H‘.’,";-‘--.......... ...........t‘ :
'3

Die Verstdrkungsrohre sind schwer auf Druck belastet und sollen mdg-
lichst gerade verlaufen, damit sie nicht einknicken (2B mit Leiste pri-
fen, Photo). Damit die Ladewanne Platz hat und mdglichst tief liegt, k&n-
nen die Verstirkungsrohre nahe der Wannenboden-Vorderkante minimal nach
unten gebogen werden, Du muBt sie aber gegen jede weitere Verbiegung nach
unten sichern, und zwar nahe der Biegestelle! Jsbh'

Wanne darf dichd qng Hinterrad,
HR.~ Streben werden angepafih,

Strich £ Fahrbahn

/ 2%

Yon
Beim Abmessen der Verstirkungsrohre ist Millimeterarbeit pipien: f
ang:

1

nétig. Ist ein Rohr zu lang, wird die Hinterradgabel ver-
dreht und das Hinterrad fihrt immer schief!! Daher: Rad

Erst vordere Enden beider Verstdrkungsrohre (A) plattpressen /ﬁﬁﬁk{!
(gut: Einlegeblech) und mit Schraube durch die Muffe am Rahmenkopfrohr
fixieren (vgl.s.30). Dann: Ausrichtung der Hinterradgabeln priifen und
erst ein Verstdrkungsrohr genau abmessen, Ende plattpressen, durch die
Gep&cktr&ger/Schutzblech—Montagebohrung in der Hinterradstrebe hindurch
anzeichnen, bohren, festschrauben. Dann: Rad hinstellen (evtl unterstiit-
zen), priifen, ob das Hinterrad von hinten gesehen wirklich gerade zum
Sattelrohr steht, und in der Position das andere Verstirkungsrohr anpas-
sen. Rohre mit guten Schrauben M6 (8.8), glatter Schaft, endgiiltig be-
festigen. So bleibt der Rahmen beim Weiterbauen auch gerade.

!3.: Schubkarrenwanne in Position fixieren. Hinten darf sie dicht ans
Rad, damit ihr Boden so tief runter wie mdglich kommt. Hinterradstre-
ben (B) passend kiirzen und anschrauben. Vorn liegt die Wanne auf den
Verstirkungsrohren auf. Die Ubrige Hinterradstrebengabel (C) so anpas-
sen, daf sie an der Vorderwand der Wanne anliegt, mit Klapprad-Sattel-
schelle ans Sattelrohr und mit Schrauben M5 (nicht dicker!) an die Hin-
terradgabel schrauben. Die Vorderwand der Wanne hingt dann mit einer
Schraube M6 an der Gepdcktrdger~Halteplatte. Ist sie schlecht ange-
schwelBt, sichere sie noch mit 2 Schrauben M5 (besser: M4, hochfest)



Hl‘nkrradgabeln und alle Wahne-Streb‘e, von ynten.



durch Wanne, Platte und Streben (vgl.S.26). Die Streben C sind auch
eine wichtige Rahmenverstirkung!

1) A: Verstarkungsrohre (Zeltstangen o.d), genau abmessen?

v ’ Mit Schrauben M6 an die Muffe des Rahmenkopfes, nie ans
Rahmenrohy, und an die Gepacktrager:

bohrungen

Festgeleste Positiony Schnifl, von hinteny

Schraube M6 .
dureln Gpacktrager«
" HaMepiatie J

‘ -’ iy
B.: Hinduredsiceben passend kiarae HR.= Gabe!

\ Enden plattkloppen, umbiesen, C Vo Rahmen Gbrige Hinerradsirebengabel mit
‘ Loch 6 § durch, an Klapprad- Satelschelle am SaHelrohr des Rahmens

\ Wenne :ekuub:u. fest, uwloe Enden mit Schrauban M5 an HR-Gabel,
Nicht so fest 2ichen, olaB HR.-Gabel plat wird,

4 Gibt Rahmen verstivkung und vorderen Befestiqungs:
D.: Von unien Schellen {““‘ on. A o punkt fir die Waune,

sturkem Blechstreifen biegen) wm dic i
Verstarkungirohre an die Wawne,  X: Nur hier minimale Biegung oler Versharkunpirohre erlaubt!

",

E.: Billo- Dimn- Rohre(2. 8. vou Gepaciivige) von  F.: B;II?-Rohu von Verstirkungsrohr Schmuben
Sehraube M5 in Hinluradgabel 26 Unfwkanity Qh n'h‘ﬂ""'Avf“”‘}uk;cu 2 dey
duo  Wanne, obuem hinteen Etlen, der Waune.

M"4.: Weltere Verstdrkungen. Sehr wichtig: die Doppelschelle (D) um die
Verstdrkungsrohre (A), m&glichst nahe der Verbindung der Wanne mit den
Hinterradstreben C. Sonst kdnnen die Verstdrkungsrohre nach unten weg-
knicken oder runtergetreten werden! Am Sattelrohr kannst Du die Ver-
stdrkungsrohre mit Schellen (s.S.30) zusitzlich fixieren.
Ist all dies montiert, kommen die Rohre E (gegen seitli-
ches Kippeln der Wanne) dran und die Rohre F (ebenfalls
Z gegen Kippeln der Wanne und als seitliche Verstrebung
zum Hinterrad), siehe Photo von unten.

~— Tiicke: Bei Damenradrahmen baue eine Uberlange Sat-
telstlitze ein, die bis weit unter die Schelle der
Hinterradstreben C reicht, sonst kdnnte das Sattelrohr
wegknicken, es hat ja keinen Halt nach vorn oder hinten!

Weil das Lastrad nun insgesamt so stabil ist, fillt eine
nachgiebige Gabel beim Fahren dumm auf. Mit einer richtig stei-
fen Gabel (altes Touren- oder gutes Hollandrad) dagegen lenkt es sich
auch mit einer schweren Fuhre bestens!




@ Was man beim Lastradbau noch wissen sollte:

Vergif nicht, das Lastrad verkehrssicher auszurlisten :
funktionierende Lichtanlage, zwei unabhéngig voneinander funktio-
nierende BRremsen. Wer fahren will, muB bremsen konnen, und wer
Lasten fdhrt, braucht pgute Bremsen. Der Ricktritt im 20"-Hinterrad
ist auf jeden Fall gut, besonders, weil das Rad klein ist und die
Bremsnabe die gleiche wie bei groBen Rddern. Aber wenn die Kette
abliuft ?

VerlaB Dich nicht auf eine billige Imitations-Handbremse, wie es
die Klotzbremsen mit Bowdenzug sind oder auch die einfachen Felgen-
bremsen mit nur einem Gelenk. Sie versagen im Ernstfall.

Besser sind Gestinge - Klotzbremsen wie bei alten Tourenriidern,
noch besser Doppelgelenk-Felgenbremsen ("Synchron-Bremsen").

Eine dritte Bremse wdre zu empfehlen.

Das Riicklicht baue am besten an die linke Ecke des lastkastens,
damit der im Dunkeln hastig tiberholende Autofahrer die Breite des
Gefdahrts ahnt. An die rechte Ecke kann noch ein roter Reflektor.
Seitliche Reflektoren sind besonders beim Tieflader nach Anleitung 3
wichtig, weil er ungewdhnlich lang ist.

Bine Gangschaltung ist beil Lastriddern besonders niitzlich, sie muB
aber sehr robust sein. Kettenschaltungen sind ungeeignet, weil viel
zu empfindlich (und an Klappriddern nie vorhanden}). Brauchbar sind
Naben-Lreigiinge, am besten aber, weil kein Bowdenzug und aonstiges
empfindliches Zubehdr nétig ist, die Duomatik - Zwelgangsnabe. Sie
ist auch an Klappradern recht hiufig. Tricks: S.77/78 und Rad-Heft 7.

Die Rdder , besonders das Hinterrad bei Bauplan 2 und 3, sollen sehr
stabil sein. Achte daher auf feste Speichen oder ziehe sie recht-
zeitig nach. Am besten sind die 2o"-Ridder mit 36 Speichen.

Reifen: Bei Miillfix und Tieflader wird der kleine 20x1,75"=~
Hinterradreifen sehr schwer belastet, verschleift und ist
platten-gefdhrdet. Kleine Tricks: Scherben usw. pieken nicht

so leicht durch, wenn man einen zum breiten Gummiband geschnit-
tenen alten Fahrradschlauch innen gegen die Laufflédche des Rei-
fens legt. Gegen Platzen hilft 2 Reifen Ubereinander zu ziehen,
sie kOnnen gerne total schrottig sein. Weitere Tricks siehe
Heft "Rad kaputt". Edel sind 20 x 2,00"- Reifen (von Anhidngern)
sie halten bestens und passen in jeden normalen Hinterbau.
Non-plus-ultra: 20 x 2,25"- Reifen (EBMX-Rdder),weitgehend plat-
tensicher, jedoch der Einterbau muBl breit genug sein.



Handbremsen- Auswahl

Doppelgelenk - Mitt2ugbremse Ein’elchk-
Sedenzugbremse typisch b Bremse
Syncheanbremse” Remnrddirn (8% alls Felgeabromsnn)
>y . qut Standard- Ausfihrung
«t . ° 2 .
4 nicht ausreichend !
Felgenbromge
tichlig anbringen:
: s
il 1Y s A\ \ it
NN
/ (refahzliches 2
. \
Anii Sptlllcu_’ s
G“‘.‘."]" Klotihremse «l ':,,. 1 Klotz bremse \
Uvpirch v T ider) ol 2 Nicmals ein: Sic soll beim Bremicn
ypisc {ur ourinrader Rillewm blhuu VU“!‘ §egen din Rahmen
lf'\_ycsdmiﬂm im Er’:“f.”. ’dn'a'r‘d wudu‘n-‘dul
von ihm weggcboyen.

als  Nothremse gut.
An 8lteren Ridern findest Du die

oben gezeigten Bremsen. Schlechte Ein-Gelenk-Felgenbremsen
werden durch Verstdrkungs-Schlaufen ziemlich gut! An neueren Fahrradga-
beln sind oft "Cantilever-Bremsen", ebenfalls gut, wenn die Gelenke und
Bowdenziige geSlt sind und das Querseil richtig verliuft:
2}{9 Querseil lavft flach:
Bremse stark!

Querseil lauft spitz: ~
Bremse schlapp!

Gabel
> -Wi¢ auch bei
Schlaufc aus g Mittelzug-Bremsen.
Fahrradspeichens / X Zugseil - :
rest, Sichert dic Einhéngung «_ gut Slen
Gelenk, < bew.fetten!

!

Bremse gegen
darin Ruckstell feder!

Wegbiegen !



@ Hinweise zum Gebrauch

Die Rider und Reifen werden sehr hoch belastet: knallhart aufpump
und Spelichen dfter kontrollieren! Alles Weitere zu Arbeiten am Fa

zB auch Speichen spannen, R3der zentrieren, Tretlager richtig mon
und reparieren steht ausfiihrlich in Fahrrad-Heft J: "Rad kaputt"”.

Packriemen & Ladeflache

Packriemen machen wir natilirlich aus alten Fahrradschlduchen, sief

Zum Einhaken bohren wir einige groBe Ldcher nahe dem Rand der Lac
ins Holz. Mit einem Kantenschutz aus aufgeschlitzten Gartenschlat
fillen oder kaputten Rennradreifen wird die Ladefldche ganz profi

Kantenschulr  Packriom,
L Einhak-1L

%

PﬂCkriemen aus aliem Fahrrad - Nigein oder
sthlauch umd aws Zaundraht gebogenen Haken, Tackerklammern
Audaschlauch in Steifen geschnilen gent auch. befestigt.

b




it 2: Schwerlast - Dreirdder
und Anh&n er

Ausfihrliche Bavanleitung:
» Schwerlast - Dreirader und -tandems,
geschweifit, for bis zv 200 kg Last. Auferdem:

« Zwerradnge Anhdnger

e Kinder - Anhanger

* Langholz -Transporter

* Schubkarre als Anhanger
Ein-Spur - Leichtlavf-Anhanger.
Viele Bauplane auch ohne Schweifden!

®



...und das fertige Schwerlast-Dreirad !



|_astendreirader &

Fir viele Transporte ist ein Fahrrad zu klein, aber ein Auto nicht
ndtig. Einfache Lasten-2Zweirdder tragen schon viele griBere Lasten
und sind leicht ohne SchweiBarbeiten aus Sperrmiill zu bauen (s. Ein-
félle-Heft "Lasten-Fahrrider"). Auch sehr gute Fahrradanhdnger sind
recht einfach zu bauen (Anleitung ab Seite 79)), das Fahrrad als "Zug-
maschine™ hast Du sowieso und kannst dann schon viel transportieren,
Jedoch ist das Fahren mit Hinger anstrengend wegen des hohen Rollwi-
derstandes der vier Rider und das Gespann nicht so wendig wie ein
kompaktes Fahrzeug.

Willst Du Sfter schwere und vor allem sperrige Lasten transportie-
ren, fihrst Du am besten mit dem Lastendreirad: es ist leichtgingi-~
ger als ein gleich schwer beladenes Fahrrad-Anhinger-Gespann, kann
nicht kippen, ist leicht lenkbar und sehr wendig (Wendekreis 4,6m).
Das Be- und Entladen ist einfach, der Laderaum gr&fer als bei vielen
Autos und man hat beim Fahren die Ladung im Blick.

Bekommt das Rad einen Lastkasten mit Deckeln, bleibt die Ladung
trocken. Mit aufgeklappten Deckeln ist es sofort als Marktstand
einsetzbar. Mit einer auf die Ladeflidche geschnallten Bank ist das
Lastrad auf Kinderfestumziigen oder als Hochzeitskutsche ZHuBerst be-

Auf dem Sattel, auf der Bank, im Stehen - zu acht auf dem Lastentandem’



C:) liebt, ebenso als Alltagsfahrzeug fiir Familien mit kleinen Kindern,
denn neben der Bank paBt auch noch ein Kinderwagen in den Lastkasten.
Als Tandem ausgefiihrt ist das Lastendreirad die perfekte n"Familien-
kutsche, auBerdem kann man damit 21/5mal so schwere Lasten fahren.

Im Flachland ist das Lastendreirad sogar voll touren-tauglich,
selbst auf langen Strecken mit viel Gepdck empfanden wir das Fahren
nicht miihsamer als auf einem normalen Rad. Nur Gegenwind bremst we-
gén der grdBeren Angriffsfldche stdrker. Besonderer Clou: Ausbau zum
"benzinfreien Wohnmobil"! Anleitung S. %#1.

Ungewohnt ist, daB sich das Rad nicht wie ein Zweirad in die Kurve
legt. Daher muB der Fahrer sich beim Fahren enger Kurven selbst in
die Kurve legen, sonst kann das Rad auf der Kurveninnenseite abheben.
Doch schon 1/2 Zentner Last auf der Ladefliche macht die StraBenlage
so stabil, daB in zu rasant gefahrenen Kurven die Rdder radieren,
bevor das Lastrad kippen kénnte.

Das Lastdreirad braucht viel Abstellplatz, aber kaum mehr als ein
Anhinger mit gleich groBer Ladefliche. Ubrigens darf laut polizeili-
cher Auskunft ein Lastdreirad so breit wie ein Auto sein (max.2,25m),
weil es ein kompaktes Fahrzeug ist, wdhrend flir Anhdnger die Grenze
von 1 Meter Breite gilt, weil sie Teil eines Gespannes sind.

Ferntransport Kiel - Elmshom = Oldenburg
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oder fehlen!

I/

| "'. ;'K Syqez darf kapu” $

jlltetle 9

Sperrmi

Bestens  geeignete

Anregung zum Sammeln aller benstigten Teile auper vielleicht Holz...



Dieses Bauheft zeigt den Bau eines Lastendreirades aus hdufigen
Sperrmiillteilen. Das fertige Rad hat folgende Eigenschaften:

- Tragkraft : 100 - 250 kg je nach Art der Vorderrider,
gepriift mit 250 - 350 kg.

- Leergewicht : 30 - 35 kg, als Tandem 40 kg.

- Ladeflédche : 80 x 100 cm, Abweichungen m&glich.

- Breite Uber alles : 100 cm
- Ldnge iiber alles : 235 cm, als Tandem 280 cm

- Radgrdfen : vorn 20", hinten 26 - 28", besser kleiner.

- Bremsen ¢ Rlcktritt und zwei auf die Vorderrdder
wirkende Felgenbremsen

- Gangschaltung : Nabenschaltung, mindestens 3 G&nge.

Gebraucht wird folgender Sperrmiill:

- 1 Herren- oder Damenrad 26 - 28" mit nicht zu schlechtem Hinter-
radrahmen und md8glichst stabilem Hinterrad. Fehlen oder kaputt
sein darf: Vorderrad, Gabel, Rahmenkopf, Ober- und Unterrohr.

- 1 Klapprad, wichtig sind die R&der, Rahmenkopf und Gabel, zu
verwenden auch die Schutzbleche, der Rest darf kaputt sein.

- von 1 - 2 Eisen-Bettgestellen die gebogenen Rohrteile.

- Stahlrohr mind. 26 mm ¢, mind. 1,5 mm Wandstdrke, 1,6 m lang, und
Stahlrohr mind. 32 mm @, mind. 2 mm Wandstdrke, 1 m lang, beides
ist ersetzbar durch Wasserrohr 3/4" und 41" (ca 27 bzw 33 mm @).

- einige Stahlrohre mit ungef&hr rechtwinklig gebogenen Stellen da-
bei, @ ca 16 - 22 mm, leicht, zB. von Gartenmdbeln oder aus Fahr-
radlenkern, einige gerade leichte Rohre, zB. von Zeltgestdngen.

- einige kurze Flacheisenstlicke, Breite ca 2 cm und ca 3 cm.

~ verschiedene Schrauben und Muttern.

- Nur fiir Lastkisten aus Sperrholz n&tig: ca 2 - 41/5 1fm. Blech-
winkel, zB aus Waschmaschinengehdusen geschnitten, 40-80 Alunieten.

An Holz ist ndtig:

- wasserfestes Bootsbau- oder Betonschalungssperrholz, 8-10 mm stark
fliir die Ladefléche, 4-6 mm stark flir die Seitenwdnde.

- ca 3,7 1fm Leisten zur Verstdrkung der Rinder des Lastkastens, ca
1,5 1fm Leisten flir Verstidrkungen am Boden, mdglichst Eschenholz.

Oder statt Sperrholz und Blechwinkel ca 14 Leisten 80 cm lang, 1 x 3
cm stark, 4 Leisten 1 m lang, 2 x 4 cm stark, 2 Leisten 8o cm lang,
2 x 4 cm stark, alles Esche oder Eiche, notfalls Buche fiir den Boden
und Gartenstuhlrohr-Reste fiir eine "Reling" statt der Seitenwdnde.

Wenn zufidllig anderer Schrott da ist, kannst Du die selbe Konstruktion
natiirlich auch daraus bauen, wenn Du das Prinzip beibehdltst.
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Gi) Zum Bau des Last-Dreirades brauchen wir diese Werkzeuge:
SchweiBgerit (s.S.52), Schraubstock, Eisensdge, Halbrundfeile, Bohr-—
leier und HSS-Bohrer 4, 6, 8 u. evtl 1o mm@, Hammer, Schraubenschliisse!

und -zieher, Wasserpumpenzange, Fuchsschwanzsdge flir die Holzteile.

TIP: Ich entwickele u. teste seit 2006 Lastdreirdder OHNE SchweiBen mif
1 Vorder- u. 2 Hinterriddern. Vorab-Bauplan erhdltl. ab ca 7.2007 direk!
bei Ch. Kuhtz, Hagebuttenstr. 23, 24113 Kiel fiir 2,~ E in Briefmarken.

Der Hauptrahmen

Frilher bauten wir auch Dreirohrrahmen und Zweirohrrahmen mit viel kom-
plizierterem Hinterbau (Anleitung in frilheren Ausgaben dieses Heftes).
Beide bringen keine Vorteile gegeniiber dem einfachen Zweirohrrahmen,
der sich nun seit vielen Jahren bewdhrt hat. Daher hier der Plan dazu:

Teil-Nr: E' /¥ mogl hartisten
4 = Sattelvohr + Hinterradrahmen eines Schrott-Fahrrades, '
gestrichel t:

moaglichst 26"
2 =Rahmenkopfrohr eines Klapprm:lu3 Ausfhrumg
mit Damen

3 =0bervohr, Stahlrohr mind. 26 mm @ mind. 1,5 mm Wandstirke 3

4= Unterrohr <0~ mind. 32 i @, mind. 2 mm Wandstirke, 4 e
Schwerer, aber brauchbar; wam"ohr 3y baw. 4" /

5= Verbmdungsrohre ,2.8. Reste vom Fahrradrahmen. fk

Dcému 5.5, 53-5¢

Auf den vorderen Rahmenteil wirken Auf-ab-Biegekrédfte (wenn der Last
kasten vor und zuriickschaukeln will bzw Du mit dem Hinterrad durch eir
Schlagloch fihrst), die h3lt der Zweirohrrahmen keineswegs schlechter
aus als der Dreier. Die seitlichen Biegekrdfte sind gering, weil das
Lenkungslager den Rahmen frei seitlich schwenken 1&8t. Ruppig kénnen
die Verwindungskrifte (Torsion) sein, zB wenn ein Vorderrad durch ein
Schlagloch fihrt oder Deine Fliehkraft in der Kurve den Hinterrahmen
nach auBen verdrehen will. Doch der grdBere Rohrdurchmesser kann hier
mit gleich viel Materialeinsatz sogar mehr Verwindungssteife bringen
als die drei diinnen Rohre des Dreirohrrahmens!

Auf dem Hinterrad liegt kaum mehr Last als beim Normalrad, nur die
Seitenkrifte in der Kurve sind hoher. Darum ist die zusdtzliche Gabel
am Hinterrahmen nicht n&tig (auBerdem erschwert sie die Kettenfiihrung)
Die Krifte vom vorderen Rahmenteil greifen an der Sattelmuffe und am
Tretlager an, damit das Sattelrohr nicht durchbiegen kann (wie bei
schlechten Damenriddern) Zu Krdften und Wirkungen an Fahrradrahmen
siehe auch Heft 3: Lasten-Fahrrdder.



Wichtige Mafe des Rahmens - D
1 Zeichne die MaBe am besten 1:1 auf den 3oden und .
lege die Teile beim Zusdgen und Biegen zur
Lt Kontrolle darauf, damit nachher alles paBt.
ct
e85 ¢
' je——60
Btl txhrcmr

? Ber Geradeausfahrt:
_ Neigung Position Lutlmkn-ic::' ‘Pos La:!k.-Edn

! de - Position Vorderrahme 3. Vrz-rohy
* Lenkséole ll

~EO0

N 3-5 A aJ

L Hinterrad

i l\b—

— ———— e 2;‘"' (Zﬁ.waG 32‘.)
| Hohe mas, 25¢m,Bodenfreiheit ca.42cm

] ier” ist spater die StraPe
e

*)Diese MaBe gelten flir Ladeflichen

Schwenkradivs der
Vorderradrahmen=

20 cm breit, 1oo cm lang. Anderes MaB?

Fiir groBere Ladeflichen verlingere die #- Ecke
MaBe so, daB das Oberrohr an den hinteren Oberrohr
oy |
Z) Ecken mind. 2cm Abstand hat. 8ei Lastri-
dern mit Federung plane den Abstand ngwndﬂudw,

der Lastkasten=
Ecke

Oberrohr--Vorderradrahmen bei voll
entspannten Federn ein!

4.
Genug Abstand
zum Oberrohr lassen?
t— Neigung der Lenksdule: e
n Steht die Lenksdule (=Rahmenkopfrohr) senkrecht zur StraBe, neigt

- sich der Rahmen in Kurven nach auBen, denn er ist elastisch und gibt
der Fliehkraft vom Gewicht des Fahrers etwas nach. Dadurch kann das
Rad, vor allem wenn es unbeladen ist, leicht auf der Kurveninnensei-
, te abheben. AuBerdem ist man vom Zweirad gewdhnt, daB es sich in Kur-
ven nach innen legt. Deshalb neigen wir die Lenksdule um 3 - 5° nach
) vorn (nicht wie beim Zweirad nach hinten!). Effekt: Rahmen legt sich
| in Kuéven automatisch etwas nach innen, also eher zweiradmdBiges
Fahrgefiihl, viel mehr Kippsicherheit in Kurven, weniger seitliche
Belastung wirkt aufs Hinterrad.

Allerdings verstdrkt die geneigte Lenks3ule die Lenkbewegung, wenn
it man extrem enge Kurven so langsam fdhrt, daB die Fliehkraft keine Rol-
le spielt, sondern das Gewicht des Fahrers den nach innen gelegten
Rahmen noch stdrker nach innen driickt. AuBerdem neigt sich in extrem
engen Kurven auch die Ladefliche etwas nach vorn, und eine zu stark
geneigte Lenksdule macht den Geradeauslauf unsicher.
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Rohre biegen: Scharfe Knicke darf's nicht geben, wir brauchen eher
weite Bdgen. Aus Rohren ab 1,5 mm Wandstdrke kriegen wir die ziemlich
prézise hin, selbst bei dem groSen @, ohne HeiBmachen, ohne Sandfil-
lung: Sdge ein Abfall-Rohrstiick (evtl. ~+fest an einen Balken 0,
Klappradrest), das mit nicht zu v:lel/r binden:
Lift Ubers Rahmenrohr paBt, schrig

ab. So entsteht eine etwas nachgiebige ‘BIEGZ'E
Kante, die sich nicht im Rahmenrohr
abdriickt. Rahmenrohr reinstecken,
ganz kleines Stiick biegen, einen

Zentimeter rausziehen, wieder ganz
kleines Stiick biegen usw, so erhdltst

Zu wenige Stellen
Du aus vielen winzigen "Knicken" eine

Zu stark gcbog'en.'

wunderschén runde Kurve!

Als Rahmenkopfrohr nimm nur beste Qualitd#t: Wandstdrke nicht unter

2 mm und ganzfléchiger Sitz flir dle Lagerschale. Bel den miesen Rohren
ist als Halt flir die Lagerschale nur die Kante nach innen gebogen, und
so eine schmale Kante als Halt lelert schnell ausl

Nur diese Kante Zylindriz
hall die scher Sitz
Lagerschale: {é‘r dnew

: agerschale: 43
SCHLECHT Y GUT !

Rahmen schweiBen: Dickwandige Rohre (mind. 2 mm Wandst&rke) kannst Du,
nachdem Du die Enden gut passend gefeilt hast, einfach ohne Einlegerohr
stumpf verschweiBen. Hast Du Wasserrohr flir die Hauptrohre genommen,
nimm auch fir die Verbindﬁhgsrohre (5) wasserrohr, und schon kannst Du
fast alles problemlos elektroschweiBen, auch das Klapprad-Rahmenkopf-

rohr und an der Tretlagerhillse, denn all diese Teile sind dickwandig
genug. Vorteile: weniger Verzug an den Lagersitzen, weniger Gef&hrdung
der L&tstellen am Tretlager. Nur die Verbindungen D und E schweifBle lie-
ber vorsichtiger (Schutzgas oder autogen), denn die Fahrradrahmenrohre
brennen beim E-SchweiBen leicht durch.

Hast Du einen Damenrahmen genommen, gibt es Verbindung E nicht, son-
dern das Oberrohr liuft in sehr flachem Winkel aufs Sattelrohr - gut
zum Hartldten. AuBer Verbindung D kommt noch eine ebensolche mit dem
Stummel des Damenrad-Oberrohres dazu, damit dieser auch irgendwo fest ist

Bau-Reihenfolge: Ist alles passend zugesigt und -gebogen, schweiBe zu-
erst das Unterrohr ans Rahmenkopfrohr (Verbindung A), dann das Unter-
rohr an die Tretlagerhillse (Verb. B). Schlage vorm SchweiBen unbedingt
Schrott-Lagerschalen in die Lagersitze von Rahmenkopf- und Tretlager-
rohr, sonst verziehen sich die Lagersitze zu sehr!



Verb'malunJ"A”m'u} R“"“‘Chkﬂf‘”‘"a) @
diesen Rohrstummial nur wenn er Zu unginsdiy

f sit2t, gan: absagen, Besser : Enee passendt

Ny, @usfeilen und Zur Verstirkung aufs

Rehr &  Stumpf aufschweiPen, Rahmen (1)
Rohe & : Endde passend '

gcfcil{', stumpf anschweifien,

2 falls Rohrstummel (1.0,) wes,

mit+ Einlegerohr, N
) " " /"f/‘.

Verbindung, B v der Tretlagerhiilse: At‘m}lg@

Ap Rohr 4 Ende oval driicken, damit e

die Schweisnaht nachher nicht an die dann Ende

Lotmuffe kommt (sonst Lotung kaputtf) ~ % S0 ausfeilen,
> dap es schriy

é O ? @ 'C von unten an

“vorher nachher . die Tretlager:

,,/f,r— halse paft,

AN
N

=

Alte Lagerschalen
e nschlagen, Sonst

Schlimm verzogene Lag% B

Nach dem SchweiBen kontrolliere, ob alles noch nach den MaBen stimmt
und ob Lenks&dule und Sattelrohr, von vorn gesehen, in einer Linie lau-
fen, auBerdem, ob der Hinterradrahmen mittig steht. Jetzt 148t sich
das Unterrohr notfalls noch mit Miihe biegen, falls etwas schief ist.
Spdter kann man nichts mehr richten!

von vorn
anpeilen:
Rahmen - An der
kopfrohr Tretlager -
Schief <« halse
= oot angeschweift! Schief
et &~ angeschweifpt!

Nun schweiBe das Oberrohr ans Rahmenkopfrohr stumpf an (Verb. C, bei
Wandstdrke 1,5 mm besser mit Einlegerohr), dann das Unterrohr des Fahr-
radrahmens ans neue Oberrohr (Verb. D, stumpf ohne Einlegerohr reicht
aus). Nur wenn das neue Oberrohr aus Wasserrohr ist, schmilzt das Fahr-
radrahmenrohr wegen der extrem verschiedenen Wandstirken leicht weg,
wenn kein Einlegerohr drin ist.



sca. ark e
C Detail D: Fahrradrahment g\‘::&:'.:;::‘:; §o%. « Detail E
rohr passend ‘

ausfeilen...

.. wnd Stumpf anschweifien,

Detail C:

) Einlegeronr mufs stramm passen,
_‘-\Bﬂﬂohr ssomi nitzt's nix. Am besten: B
B urder 2 o Wands Erst das 2u verstdrkende Rohr passend Eg E

vmsnt:::ens:l;mhi;%m feilen, dann Einlegeror reinkloppen . J

etwas ot Dafiir @twas zu dickes Rohr leicht é
Yorsiehen fassen, S v:ffarm;, léngs aufsagen und zumcnbiqmm

es mit verschweift wird.

Verbindung E sorgfdltig stumpf schweiBen, bei extrem verschiedenen
Wandstirken hilft ein Einlegerohr im Fahrradrahmenrohr (s.o.).

Zuletzt schiebe die Verbindungsrohre zwischen Ober-~ und Unterrohr unc
schweiBe sie stumpf ein, noch.besser ist hier Hartl&ten.

Rahmen fertig geschweifit, Lager und Teile probemontiert.
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Schwerlast - TANDEM eatrg ime ®

Ein Schwerlast-Tandem ist supergut - flir schwere Last Doppelkraft!

Das Mehr an Eigengewicht ist im Vergleich zum Mehr an Last, das man
bequem transportieren kann, nicht viel! Und weil das Hinterrad viel
weiter hinten liegt, ist die Kur-
venlage wesentlich sicherer.

N\u')r beste Qualitat !

)

Ist ein Damenrahmen hinten, benutze sein Oberrohr wie iiblich und
setze die beiden Verstidrkungsrohre zwischen Sattelrohrmuffe und Hin-
terradaufhdngung (gestrichelt), damit das Sattelrohr nicht einknickt.
Eine Tiicke allerdings im "2Zubghdr": Es ist sehr schwierig, ein 28"-
Hinterrad zu finden, das die enormen Querkrifte (S.¥6) aushdlt, Ver-
stdrkte Hollandrad-Hinterrdder mit superstramm gedrehten Speichen hal-
ten gerade eben, 24"- oder gar 20"~ Hinterrdder wiren viel besser. Du
kannst den Hinterradrahmen anpassen, indem DP die Hinterradgabel kiirzst
und die Hinterradstreben ganz 14Bt, aber nach vorn biegst. Fiir 20" muft
Du aber auch die Hinterradstreben trennen und verlingern.

Mit dem Schwerlast - Tandem Pflanzen vorm Bagger retten...



€ Das |enkungslager

entsteht ohne SchweiBen aus Gabelschaft und Lenker des Klapprades und
ist justierbar. Gabelzinken abs#gen und Gabelkopf mit 8,0-mm-—Bohrer
Durch dieses Loch kommen hochfeste Schrauben M8, die

quer durchbohren.
die Streben zur Ladefldche halten.

Von unten: Gabelkopf
Vorderradrahmen
[3
evil,

' Zusatzstreben
si"bm [ 2ur thhrkung
Zur Lades=
flache

Schraube Mg Nor dev Gabelkopf -

durch den’ i
Quer durch den Giite 88(=86G) wird gebraucht.

Gabelkopf bohren...
Dann ganz normal ins Rahmenkopfrohr einbauen. Fiir die Lager nimm nur
Teile bester Qualitdt: keine Lagerschalen aus Prefblech, sondern am
besten dickwandige mit geschliffener Lauffliche (zB von Ridern der 5o'er
Jahre), einen Schraubkonus mit stramm passendem Gewinde mit vielen Ge-
windegingen, auBerdem statt der Kugellagetringe lose Kugeln (mit Fett
in die Lagerschalen wkleben"). Dann hdlt das Lager doppelte Last aus!

Z / S .
Schund-/aualii&b-/' ’tﬂﬁ‘f’ GZ\L?:JG- fd.v’ ‘tn-
: v utx -
rand

"Massive

-Logerschalen (Scwitte) Konus (Schnitte) fime Fliwe " giinge
Nach der Montage sdge den Teil vom Gabelschaft, .der aus der Konter-
mutter heraussteht, bis auf 2-3 Gewindeginge ab. Hier saB frilher die
Schelle, die den Klappradlenker hielt, jetzt stort der Uberstand nur.

Nach der Montage: Lenkerschaft $o

Uberstand Kiirzen, er gana
absdgen, In den Gabsischaft papit

aber: o
A Enden plattkloppen
=3 Gewindeginge 7 & Loch 8mm @
Stehen lassin! reinbohren.

Jetzt den Lenkerschaft so weit absigen, daB der Lenkerkloben auf dem
Gabelschaft aufsitzt, neuen Schlitz fiir den Klemmbolzen reinsdgen und
klirzere Schraube nehmen. Lenker kiirzen, Enden plattkleppen, wenn er in
dem Lenkerkloben sitzt (paBt sonst nicht wieder rein). Dieser "Kurz-
Lenker” wird direkt an die Verstdrkungsleisten der Ladeflidche
geschraubt. Weiter geht's, wenn Ladefliche und Vorderradrahmen

mit Vorderridern fertig sind, s.S. 5%, 65.



Radaufhdngung _und Vorderradrahmen &

Plir den Vorderradrahmen sind die Endteile eines alten Eisenbettes gut.
Meist sind sie unter 1 m breit, dann brauchst Du 4 SchweiBstellen, bei
1 m breiten Endteilen muBt Du nur die FiiBe kiirzen und gegeneinander-
schweiBen (mit Einlegerohren!). Fir Klappradrider brauchst Du 52 cm
lichte Weite, fiir BMX-Rad-R&der (dickere Reifen) 55 cm. Oft sind die
Biegungen der Bettgestellteile so weit, daB direkt ans Rohr geschraub-
te Felgenbremsen die Felge nicht richtig erreichen. Dann muBt Du auch
noch einen Bremshalter auf jeder Seite anschweiflen (Stiick Flacheisen,
pesser Stilick Rohr). AuBerdem schweiBe 2 zugesdgte Stlicke Flacheisen
oder die Ausfallenden der Klappradgabel fir die Vorderradachsen an.

(f‘ @\ Bau des
52 baw 55¢m Rahmms...

1 m breiten
Lichte Weite Endteilen:
3cm vom Robr | | & g
entfernt megen, | | Einlegerohr
denn da. liuft = l gekurat
die AvBenseite ||~ {
der Vorderrider || & > m’ N
\ / I Achs-
halier  Brems=
halter

Die nach innen stehenden Achs-Enden der Vorder;-'a'der und ggfs die frei-
en Enden der Bremshalter befestige direkt am Lastkasten, denn schlieB-
lich kommt die Belastung der Vorderrdder von der Last im Lastkasfen,
den wir deshalb gleich als tragendes Teil bauen. Wie die Befestigungs-
winkel aussehen kdnnen, zeigt die Zeichnung.

2 SchloPsche M6

Befestigungswinkel / 2 Schlofschr.
aus Flacheisen - Y Mé N

b
1
11\1_’
I
Al

e Lastkasten

(e

Rahmen

Vorderrad= (wind. 3 mm sfark)
, habe oder aus
andeisen
(2 mm stark)

mit Extra-Halt
an der

0 Distanzkiolz

baw.-Leiste
aus

et
max; %‘.‘?\
. 20 I\
Flachetseness ... 0der Gabel = oy f
onordnen ; Das

ausfall= »
& 4\25'”»1 . erJ:dc \ :
\g & i B
mind. l\ ;
B mindy  Mup auf der in
30 mm Fahririchiung liegene

Loch beim Knick
Hs""" (for BMX @il 10 rmem) den Seite sein ?

Achshaliu\\




®,,. 36771 My FEDERUNG Y

Ein Dreirad fdhrt zw-ngslaufig durch 3 x so viele Schlagldcher wie

ein Normalrad. Gegen iible Schiitteltouren ist eine Vorderradfederung JF’
mehr als niitzlich. Sie darf aber nicht zu weich sein,
sonst kippt das Rad in Kurven bedenklich nach auBent!
Die erste Federung verwirklichte ich am Lastentandem,

hochedel mit "Einzelradaufhingung", doch entsprechend
kompliziert zu bauen:
P Radaufhéngung
» v (Schwinge) aus
{9‘""‘“1 i / dickem Bete
2L gestellvohr,

"~ Zdickes Rohr
om Lastkasten

Federn/_‘\‘
Lastkasten {von Manl ven der Seite
n
Einzclradaufhingung. Aufbau des Gelenkes: —7 e i arpit gl rored

Das Lastentandem brauchen wir filr sehr schwere Lasten (bis 300 kg!),
Sr.blopuhuubz & grofie,

auks .- scheibe

daher planten wir eine verstellbare Federung: =h
In der Praxis zeigten sich 2 Spiralen LA
nebeneinander, also Federhirte stets
flir schwere Last passend, als minde-
stens ebensogut. Grund: Beil Leerfnhrt;pmn ‘
(wenig Kippsicherheit) gibt die harte
Federung weniger Tendenz zur Neigung
nach auBen in Kurven. Erst bei Last stdrt eine weiche Federung nicht,
Neigung nach auBen ist dann harmlos, weil die Last das Rad absolut
kippsicher macht. Resultat: Einfacher ist nicht schlechter...
Nun habe ich noch eine viel einfachere Federung erprobt, die sehr

gut _zum Nachbauen ist: T\ RDTRRONE T,
Der Lastkasten wird auf die ’
Spiralen geschraubt statt direkt

* Spiralen
A von alien
B Fahrrad =
§, satien >
% A/

aufs Fahrgestell!
Achtung! Die Spiralen sind nicht
steif gegen seitliche Krifte (in
Kurven und beim Bremsen!), deshalb
muB ein "Stabilisator" her. Sonst:




Am wichtigsten ist eine Aufhiéngung vorn, die gegen Brems- und Seiten-
krifte wirkt. Eine zusdtzliche Aufhdngung hinten braucht nur gegen
Seitenkrifte zu wirken. Bei dieser Bauart miissen Federn in der Auf-
hdngung sein, weil sich die Linge der "Stabilisatoren" mit dem Ein-
federn &ndern k&nnen muB. Die Nachgiebigkeit dieser Federn vermindert
aber die Stabilisatorwirkung! Doch: je ldnger der Stabilisator selbst
ist, umso geringer seine L&ngendnderung beim Einfedern, also umso
weniger nachgiebig k&nnen seine Federn sein.

Aufhdngung nur vorn reicht, wenn die hinteren Federungsspiralen die
Seitenkrifte aushalten, und gibt den Vorteil, bei allzu rasanten Kur-
ven in Richtung Geradeausfahrt gegenzusteuern!

erreichte
ven Fahrivichtung
unten:
e
et: .. /

Lastkasten vinbslasiel langer ! Fahrgestell
mit Fahrgestell ,,,:ci‘cm
von unten i ?“;"kf,:,‘",

- 7 Ihnthseile
eingefedert: [iirzer? 3\ aw!
~darum Federn in den 53
Stabilisatoren. -5 i‘-
AL
» Stabilisatoren”: harie BeHgestell- Federn, 23
3

Jfahrgestell” an 4 Spiralen unter die Ladefldche (Latenrost)
geschraubt. |, Stabilisator” nur vorn-* von den Streben zum
Lenkungslager sind erst die nach schrig hinten angebaut.



@ Ausrichten des Lenkungslagers

Dafiir muBt Du am Vorderradrahmen die Ladefliche angeschraubt und die
Vorderrider mit ihren Befestigungswinkeln eingebaut haben. Achtung: Die
Vorderachsen miissen supergenau in einer Linie liegen, sonst radieren
die Reifen immer etwas und das Rad wird sehr schwergdngig! Im Haupt-
rahmen missen Lenkungslager und Hinterrad eingebaut sein. Nun schraube
den Kurz-Lenker ca 5 - 1o cm vor der Vorderachs-Linie (das verbessert
den Geradeauslauf) an die Ladefliche und stecke ihn bis zum Anschlag
ins Lenkungslager.

L enkerschaft | ca.5-10 cm Zusammens
vor der stecken und
Achslinie, Lenkerschaft =

l Schraube etwas

anziehen.

* V.ovdcrrider
eingebaut,

Richte mit Schraubzwinge und Keilen das Rad so aus: Ladefliche/Vorder-
rdder genau auf "Kurs geradeaus" und Ladefl&dche parallel zur StraBe,
also nicht nach vorn oder hinten geneigt!

Mit Zwinge und Keilen od.
genau parallel aur Siraﬁc

fixieren..,

... Mit Spanndr&hhn
von den hinteren
Ecken der Ladefldche

2ur Satielsiitze

' enauy
Senkrecht

Dann peile das Ganze von vorn an und richte
den Hinterrahmen so, daB Hinterrad bzw.
Sattelrohr genau senkrecht zur Ladefldche
stehen, keinesfalls nach links oder rechts
geneigt! Fixiere die Stellung, indem Du
Drihte von den Ecken der Ladefldche zur
Sattelstiitze spannst.

Nun kannst Du (zu zweit geht's leichter) alles vorsichtig umdrehen,
ohne daB etwas verwackelt, und die Streben zwischen Lenkungslager und
Vorderradrahmen anpassen. Sie laufen vom g~mm-Loch im Gabelkopf zu
den Befestigungsschrauben der Ladefldche am Vorderradrahmen.

Als Material paBt Rohr von Zeltstangen oder Gartenstilhlen o.d.,
Wandstirke mind. 1 mm, ¢ mind. 15 mm. Weil die Enden abgewinkelt wer-
den missen, ist die genaue L&nge schwer abzuschdtzen, daher nimm
Stiicke, die mind. 5 cm ldnger als die "Luftlinie" zwischen den Befe-
stigungspunkten ist, mache erst ein Ende genau passend und montiere



Lastrad ven

es in endgliltiger Pogition, damit unten. gesehen,

Du erkennen kannst, wie das andere

Ende werden muB. Schritt fir Schritt: \ 4 YN Vorderrider
nicht mits
gereichnet,

Zuerst sind die nach vorn laufenden-
Streben dran. Je ein Ende bis 2,5 cm
vom Rand plattkloppen, dabei unbedingt
ein mind. 3,5 cm langes Verstirkungs- Streben-Ende platikloppen, dabei Verstérkungs:
blech einlegen. Bis 2 cm vom Rand in = m mm blech tief reinkioppen !

F-mma 35cm~»

den Schraubstock spannen urd Ende so
passend abwinkeln, daB es gut am Gabel-
kopf anliegt, wenn das Rohr in Richtung
zur Schraube am Vorderradrahmen 1l&uft.
Jetzt 1 cm vom Rand entfernt und mittig
ein Loch 8 mm @ bohren und hier an den
Gabelkopf schrauben.

Dann die Vorderrahmen-Ladefl&chen-
Schraube, an die die Strebe ran soll,
rausdrehen, Strebe so hinbiegen, daB o2
sie lUbers Loch l8uft, Ende bis ca 1 cm N mhy";i"::::"'"-
hinter der Stelle, wo die Strebe libers
Loch 1l&uft, plattkloppen und Ende so
biegen, daB es beim Loch sauber auf
dem Vorderrahmenrohr aufliegt. Zum
Plattkloppen muB die Strebe abgeschraubt
sein, daher gut anzeichnen, in welcher
Ebene gekloppt werden muB, und Verst&r- Ende passend

7l 1o Strebe
kungsblech nicht vergessen! Biqen,ﬂn“ / wieder ab,
Wieder am Gabelkopf anschrauben, anschrauben, ‘thnn,

durchs Vorderrahmenloch markieren, wo
gebohrt werden muB (auf jeden Fall mittig
ins Streben-Ende!) und Loch 6 mm @ bohren.
Strebe anschrauben. Erst danach die zwei- s‘l‘é’re'mlen S
te nach vorn laufende Strebe fertig an- durchs Schraubens  (lperstand
loch markieren... absagen
passen und anschrauben. Genauigkeit ist hier gen:
wichtig, damit das Lastrad nachher keine Schlagseite hat! Kleine Ab-
weichungen kannst Du ausgleichen, indem Du den Lenkerkloben auf dem
Kurz-Lenker verschiebst. Falls der nicht verschiebbar ist, helfen evtl
Unterlegscheiben zwischen Strebe und Gabelkopf bzw Vorderrahmenrohr.
Das Verstlirkungsblech im Streben-Ende Versiarkwg:-
darf nicht fehlen und muB mind. 1 cm blech...
tiefer als die Biegestelle reichen, sonst ~ fobily
k8nnte es bei der Biegestelle oder beim
Schraubenloch einen Dauerbruch geben!




@ Bei stidrker beanspruchten Lastridern und Lastentandems missen zusdtz-
lich zwel Streben vom Gabelkopf schrdg nach hinten laufen, am besten zu
den hinteren Befestigungsschrauben der Ladefldche am Vorderrahmen.
Problem: Lenkg man "bis zum Anschlag",
schlagen statt der Vorderreifen diese
Streben am Hauptrahmen an. Damit sie
dabei nicht verbiegen, sorge dafir, daB \g
sie nur ans Oberrohr anschlagen, aber
das Unterrohr nicht beriihren: Am Gabel-
kopf erst die vordere Strebe, dann die
hintere montieren, notfalls noch bis zu
5 mm dick Unterlegscheiben dazwischen.
Reicht der Abstand trotzdem nicht (mSg-
lich bei sehr schmalem Gabelkopf oder
sehr breiter Ladefliche), kannst Du die Vorn
hinteren Streben gleich beim Anpassen so
biegen, daB sie nur am Oberrohr anschlagen,
oder Du befestigst sie statt am Vorderrahmen
weiter nach vorn verschoben direkt an der
Ladefliche (mit je 2 SchloBschrauben M6), —~—-~___
und zwar so, daB gar nicht die hinteren Streben, -

Anschlag om Untcr;o‘! ';:;bq

Angchlag am
Oberrohr:

macht nix.

Strebe nach hinten

N&fg}ls:\S{rebe gebogen

< anpassen,

\\-oder

' sondern die Vorderreifen am Oberrohr anschlagen.

Beim Ausrichten des Lenkungslagers vorm Anpassen der Streben.

-



Vorderradrahmen mit Federung, Rahmen mit Lenkungslager, darin
BMX-Rad-Lenkerschaft, der werksmaig Platte mit Schravbenlichern hat,

Fertiges Lastrad m'& vereinfachtem Lenker und sperrholzfm;em Lastkasten,




Geschlossener Sperrholz-Lastkasten fertig am Lastrad. Auch gut fur
Anhinger verwendbar (s.u): Bau eines Anhéngers mit doppelter Deichsel,

KI-AM 940

Rollstuhlyadern und Sperrholzkasten. Die Seitenwiinde fe“l‘no»ch.



Der Lastkasten

Der Lastkasten ist nicht nur irgendein Behidlter fiir die Last, sondern
ein "tragendes Teil", er bringt das Gewicht der Ladung, die irgendwo
liegt, auf die Vorderachsen. Diese sind seitlich an der Ladefliche
befestigt, und die muB so stabil sein, daB sie sich nicht iiber den
Vorderachsen durchbiegt. Daher milssen die seitlichen R&nder der Lade-
fldche verstirkt werden, entweder durch Verstdrkungsleisten aus hartem
Holz (ergibt sich bei der Lattenrost-Bauart von selbst), oder durch
eine gut befestigte Seitenwand (die sehr diinn sein kann, weil sie
senkrecht belastet wird), oder durch eine "Reling™ aus Rohr-Resten,
Auch die Krifte vom Lenkungslager miissen durch Vérstﬂrkungsleisten
unter der Ladefliche verteilt werden. AuBerdem muB der Lenkbiligel am
Lastkasten festen Halt finden.

Mit Lattenrost -Boden,
Mit Sperrholziboden (mind, Gmm stark) und Scihnwﬁnk:‘:) Guch ohne Seitenwinde: 31,
‘E=_ Rahmen hier fest mit =1 | winkelblech T,

Schlofdschrauben s RS mit Seiten=
wanel S

[] [] o
R
: : N L8
DK« Distanzklotz und Verstarkung an LB T “ausiizliches Stick Tragleiste,
der ﬂ‘_‘uhufh*f*svng_ m‘ph:‘ird. Cher 3 Querleisten
VL = Verstirkungsleisten fors Lenkungslager J:a . T Toagteiten in gl Verlirong

L2« Loch im Boden Gberm Lenkerkioben, gesehen:
sonst Schraube schwierig montierbar, | adeflache und Versfﬁrkungeh.

Den Lastkasten einfach insgesamt aus dickem Sperrholz zu bauen (wie
bei manchen fabrikmdBigen Nachbauten dieses Lastrades) ist unsinnig,
weil es das Lastrad locker 10 - 15 kg schwerer macht als ndtig. Weil
das Lastradfahren auch auf Steigungen keine Qual sein soll, baue ich
aus diinnem Holz und verstdrke da, wo die Krifte wirken. Das hat sich
seit nun fast 20 Jahren bestens bewihrt.

Del' Spe"hOlZ'LGSH(OS}en ist leicht, stabil und geschlossen, hat
aber auch Nachteile (Tropenholz, Dreckfinger...). Béuprinzip wie indi-
sche Teekisten: die sehr dilnnan Sperrholzplatten werden auf ganzer
Ldnge mit Blechwinkeln verbunden, und zwar nicht mit wenigen dicken
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Schrauben, die nur herausreiBfen wiirden, sondern mit sehr vielen kleinen
Nieten, die die Kridfte gleichmd#Big verteilen. Als Beispiel hier ein
Kasten mit Seitenwdnden, Vorder- und Riickwand. Die Teile:

eaa————— %

- Bodenplatte 80 x 100 cm, ca 10 mm stark, wasserfestes Sperrholz

- Seitenwdnde 100 cm lang, ca 6 mm stark, Hdhe S.u., wasserf. Sperrh.

- Vorder- und Riickwand 78,8 cm lang, ca 6 mm stark, HShe der vier
Wdnde nach Wunsch, aber mindestens 20 cm, wasserfestes Sperrholz.

- Rand-Verstdrkungsleisten: Eschenholz, notf., Kiefer, 15 x 30 mm stark,
2 & 103 cm fir die Seitenwdnde, 2 & 80 cm f. Vorder— und Riickwand.

- Blechwinkel ca. 4,5 1fm, aus mind. 6 cm breiten Blechstreifen gebogen,
ideal Alublech (2B aus alten Alu-Ofenrohren geschnitten), sonst ver-
zinktes Blech (Waschmaschinenriickwinde, Klimaanlagen-Rohre usw.)

Achtung! Das Sperrholz muB wirklich auf Dauer wasserfest sein! Kein lak-
kiertes normales Sperrholz, sondern z.B. Bootsbau- oder Betonschalholz.

Reihenfolge des Zugammenbgus:

Die Blechwinkel liegen immer auBen. Die Platte, die zuerst festgenietet
wird, liegt bis zum Anschlag im Winkel, die Platte, die danach angenie-
tet wird, stoBt stramm an die erste Platte.

1) Die vier Winde verbinden, dafiir erst die Seitenwinde an die Winkel
" nieten, dann Vorder- bzw. Riickwand annieten.

2) Ringsherum Winkel an die Bodenplatte hieien.

3) Die vier Winde an die Winkel an der Bodenplatte nieten,

4) Rand-Verstirkungsleisten anleimen (nur dauer-wasserfester Bootsleim)
‘und nageln oder mit vielen kleinen Holzschrauben anschrauben.

5) Uber die Ecken, die durch die Randleisten gebildet werden, je einen
Blechstreifen legen und festnieten.

6) Boden-Verstdrkungsleisten anleimen und/oder festschrauben (s.S. 65).

Richtig nieten (s568):




So nietest Du richtig: Die Linge der Nieten muB passen, ndmlich um ihren

Schaft-Durchmesser ldnger als das zu vernietende Material. Beispiel:
Niet-@ 4 mm, Sperrholzplatte 10 mm, Blech 1 mm. Summe = Nietldnge: 15 mm.
Zu lange Nieten kneife ab. Die Bohrung mu8l genau passen, sonst knickt
sich der Niet im Loch und hdlt nicht! Alu-Nieten mit groBem Flachkopf
sind flir den Zweck ideal, notfalls nimm abgekniffene Nagelkdpfe und
glilhe sie aus, damit sie weich sind (Nachteil: nicht rostfrei).

1) Niet durchs (stramm passende) Loch stecken, Kopf liegt am Holz an.
Das Ganze mit dem Nietkopf auf einen schweren Eisenklotz (oder eine
andere massive unnachgiebige Unterlage mit Eisenstilick drauf) legen.

2) Mit einem Stiick Rohr oder einem Eisenstab mit passender Bohrung
Blech und Holz fest auf den Niet treiben. Nietkopf muB aufliegen!

3) Mit leichten Hammerschldgen, die ringsherum ein wenig von der Seite
her (nicht direkt von oben) gefiihrt werden, den Nietschaft zu einem
pilzférmigen Kopf formen. Dabei das Material stets fest auf die Un-
terlage driicken, damit Du den Nietkopf nicht nach unten heraustreibstl

4) Erst dann den Niet mit einem krdftigen Hammerschlag festkloppen.

Beim Lastendreirad kdnnen auch Vorder- und/oder Riickwand des Kastens
fehlen (weniger Windwiderstand, lange Lasten kdnnen liberstehen), wird
der Kasten fir einen Anhdnger gebraucht, muB er eine Vorderwand zur
Befestigung der Deichsel haben. Seitenwénde sind auf jeden Fall ndtig.
Bei Ausfiihrung ohne Vorder- bzw
Rlickwand miissen die nun freien
Ecken der Seitenwdnde Halt ha-
ben. Praktisch sind Regal-Winkel
aus Blech mit Veérst3rkungsrippe.
Sie miissen so lang sein, daB die
Schraube am oberen Ende des Win-
kels durch die Randleiste der
Seitenwand geht. Beim Lastrad sind
an den hinteren Ecken der Seitenwdnde keine Winkel ndtig, da gibt der
Lenkbiigel festen Halt. Wo keine Wand am Boden ist, muB auch der Rand
der Bodenplatte verstd3rkt werden: Leiste ca 2 x 4 cm stark von oben oder

von unten anleimen/schrauben oder mit vielen kleinen Schrauben befestigen.

Lastkasten ohne Tropenholz!

Wirklich wasserfestes Sperrholz ist oft schwer zu beschaffen, mit sehr
giftig hergestelltem Leim geleimt und meistens aus Tropenholz. Das "Be-
toplan"-Betonschalsperrholz ist zwar aus Birkenholz, aber sehr teuer.

Wenn das Rad drauBen steht, sammelt sich auf dem Sperrholzboden schnell
viel Dreck. wenn der Kasten keinen Deckal how Dlana hat




c—’ 2 Seitenwand “Aufbau
N aus Rohrsticken
z &

Saubere Alternative: Lattenrost als Boden! Als Traghdlzer dienen Lat-
ten 2 X 4 cm aus Eschenholz (Eiche geht auch), die auf den Vorderrahmen
geschraubt werden und den Winkeln an den Vorderachsen und dem Kurz-
Lenker Halt bieten. Sie laufen lings in Fahrtrichtung.

Quer dazu laufen die Bodenlatten, 3 x 1 cm Stirke aus Esche oder Ei-
che (Buche nur notfalls, kann in 5 Jahren morsch sein) reichen bei 4 cm
breiten Liicken v611ig aus. Mit guten Holzschrauben verbinden. So ein
Lattenrost ist oft sogar leichter als ein gleich stabiler Sperrholzboden!

Als Seitenwdnde kannst Du Betoplanholz mit vielen kleinen Schrauben
seitlich an die duBeren TraghBlzer Schrauben oder eine "Reling" aus
Gartenstuhl-Rohrresten basteln.

Ist die Reling vorne offen, miissen wir die vorderen Ecken gegen
Verbiegen nach auBen versteifen. Erstens den "Eckpfosten™ unter der
Ladefldche zur Mitte weiterfilhren, zweitens steht der Eckpfosten senk-
recht, wihrend die ibrigen Seitenwandstreben eine etwas schrdg nach
auBen geneigte Fliche bilden. So entstehen versteifende "6reiecke"l

Versteifende Befestigung

der voroeren Selten:
¥ wand- Ecken

(ven vern)
B Geldnder WEHE 1. Mibe plattkloppen
—————Ladefliche 2
SCALECHTT o

Verwende schon passend gebogene Rohrstiicke,die Du "in reicher Auswahl"
aus alten Gartenliegen usw raussigen kannst, vor allem fiirs Rohr des
Oberen "Gelinders" und (bei "vorne offen") die Eckpfosten. Die Streben
zwischen Gelinder und Ladefliche baue drelecksfdrmig, einfacher und
viel stabiler als senkrecht! Rohrstiick in der Mitte plattkloppen, Loch
durch zum Anschrauben an die Ladefliche. Enden entgegengesetzt oval-

driicken, passend sdgen, anschweiBen, Rundungen ausfeilen nicht notig!
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® Packriemen, Osen, Plane & Spriegel :

Das Dreirad fidhrt sich am besten, wenn die Last in der Mitte der Lade-
fliche festgeschnallt ist. Dazu sind Packriemen aus alten Fahrradschldu-
chen ideal. Beim Lastkasten mit Lattenrost und Reling kannst Du sie
iiperall einhaken, am Sperrholz-Lastkasten brauchst Du Haltedsen in den
Randleisten und Lécher im Boden (¢ mind. ca 20 mm). Die sind auch wich-

tig, damit bei Regen das Wasser ablaufen kann!

% T S

. 1
< Haken aus Zaundraht gebogen + aler Fohrradschleuch =

/ Mw(g}’ - Gualitdts =
\ ’\ / Packriewmen !
~3. W

N
N

o)

1, dlrh Zum Eu'v\hnkln der
Packriemen wnd 26m

Befeshigen der Plane (s.v.) {

2. Locher in Bodenplatte
2um Einhaken der Ritmen
und ols Wasserabflup

3. 2usefagesiell far Plane
(,,Spricgtl")

4. Halleruwng fur S'rie,d_

nl/r:u::"fln-u-.:-..,

i

Krampe durcksh(km. unBicsm‘
Enden wmit Hammer in dic
Leiste versenken.

Dawn st Lleiste aufs Spachol2
leimen (hegeln, schrauben).

{
Krampe aus Zaundreht
gebogen
Bohmngm in des
Verstarkungsleiste
Eine Plane flir die Ladefldche ist besonders edel,

altem Zeltstoff ndhen. Zum Aufspannen brauchst Du noc
der ebenso grof8 ist wie der Lenk-

Du kannst sie aus
h einen Biigel aus

leichtem Rohr (zB von Gartenmébeln),
bligel, und Rohrstiicke an den vorderen Ecken des Lastkastens, in die Du

diesen Spriegel hineinstecken kannst. Zum Be
dienen die Osen in den Randleisten.

festigen des Planen-Randes




Grofer Transport mit unserem dltesten Schwerlastrad (1980)

Super de luxe - das vollékologis;he Wohnmobil !

Y “\--vh““:\q“
waSmamt »9/

-

Eine zweite, leichte Bodenplatte kann wihrend der Fahrt als Deckel fiir
den Lastkasten dienen oder auf dem Boden liegen. Flirs Wohnmobil wird
sie vorn als Verlingerung der Ladefliche eingehakt und das vordere Ende
mit dem Standbiligel einer Gartenliege abgestiitzt. Ein zusitzlicher Sprie-
gel, eine doppelt lang gendhte Plane, fertig ist das Wohnmobil!
Luxus-Vorteile: Kaum schwerer als ein Zelt mit Boden. Blitzschnell
aufgebaut. Immer garantiert trockener und ebener Boden. Gepdck braucht
nicht auf kleinstem Raum verpackt zu werden, die Ladefliche bietet ge-
nug Platz. Gepdck immer im Trockenen, jetzt kdnnen auch groBe empfindli-
che Sachen (Musikinstrumente) mit. Auch als Wohn-Anh&nger zu bauen!



@Lenk bigel und Bremsbiigel

Baust Du den Lenkbilgel nach dieser Art, kannst Du nicht nur damit len-
ken, sondern auch Lasten, die nur senkrecht auf die Ladefldche passen,
daran festtduen, zB 3 Meter lange Latten, 1,2 x 1,5 m groBe Fenster,
ein ganzes Klein-Windrad mit Mast usw. und hast trotzdem ein freies

Griffstiick. AuBerdem kann er als Spriegel flr ein Verdeck dienen,

Als Material fiir das Hauptrohr ist zB das Endstiick vom Kopfende ei-
nes Eisenbettes glinstig, sonst std@rkeres Rohr von (Garten-)mdbeln o.d.
mit mind. 22 mm @ bei 1,5 mm Wandstdrke, besser mind. 26 mm @ bei 1 mm
Wandstirke, notfalls (leider schwer) Wasserrohr 1/2". Flir Griffstiick
und Bremsblgel reicht dlnneres Rohr. Wenn Rohre gestiickelt werden miis-
sen, schweifle mit Einlegerohr, nur die Verbindung von Griffstilick und
Hauptrohr kannst Du stumpf schweiBen. Wichtige MaBe siehe Zeichnung!

ick Bremsbigel: Details Zm'chnun3 $5. 34,

& Lenkbigu-

/ L:nkbﬁj‘l mit 8"""'6‘;3‘1' &fu#l',uns

Der Bremsbligel lduft parallel zum Griffstick und wird beweglich mon-
tiert. Dazu Enden plattkloppen (bei dinnwandigem Rohr mit Verstdrkungs-—
blech) und Schraubenloch durch. Am Lenkbiigel-Hauptrohr 2 Flacheisen-
stiicke (ca 25 x 20 mm) mit Schraubenloch anschweiBen, siehe Detail-
zeichnung. An den Bremsbiligel kommen auch 2 Flacheisenstlicke fiir die
Zugdrﬁhtg der Bremsen, und, damit der Bremsbligel nicht zu weit herun-
terklappen kann, bringe 2 Halteschlaufen aus Zaundraht an. Uber die
Flacheisenstiicke geklappt stellen sie die Bremse fest ("Parkstellung").
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Die Bremsanlage @

Das Lastrad braucht starke, zuverl&ssige, auf die Vorderrider wirkende
Bremsen, denn der Riicktritt allein reicht bei schwerbeladenem Rad auf
Gefdllestrecken kaum aus (Hinterrad blockiert und schleift). Zwei gute
Felgenbremsen vorne haben sich bestens bewihrt. Da vom Bremsbligel aus
beide gleichzeitig bet&tigt werden, miissen sie einstellbar sein, damit
sie nicht unterschiedlich stark bremsen und das Rad in die Kurve ziehen,

Doppelgelenk~Felgenbremsen (Seitenzug- oder Mittelzugbremsen, letztere
lassen sich besser montieren) sind gut, die billigen (und an Sperrmiill—
R&dern hdufigen) Eingelenk-Seitenzugbremsen sind zu schwach!

@e,«cmmg!
Diese Paf«
scheibe nie

Ve .
,:’;fmd weglassen?

_ .  Bremse
Doppeigelenk- Sei}enzugz Mittelzug= > /
bremse =, Synchronbremse”  bremse

r////

Zur Befestigung bohre ein Loch 6 mm @ durch den Vorderradrahmen bzw
die Bremshalter und vergiB die PaBscheibe mit der fiirs Rohr gerundeten
Seite nicht, sonst wackelt die Bremse auf dem runden Rohr herum!

Superstark sind "Cantilever"-Bremsen (von "Mountainbikes"und anderen
neumodischen Fahrr&@dern. Daflir muB der Vorderradrahmen aber zusitzliche
Rohre zu den Innen-Enden der Vorderachsen bekommen, damit Du beider-
seits der RZder die Gelenkstlicke der Bremsen anl&ten kannst.

Yon unten:
Zsatrvshr i Gelenksticke, mégb':hski nahe
am Rad
Vorderrodrahmer I § o

“e9y 1V

—_—

=t

|
|

Cantilever:
Bremse



Bei Seitenzugbremsen brauchst Du Bowdenzugseil und ~hiille: Als Gegen—
halter fir die (gekiirzte) Hille befestige am Lenkbiigel das Stiick eines
Handbremsgriffes, das iibrigbleibt, wenn Du den Griff ausbaust. Das Bow-
denzugseil verlingere mit einem Stiick Zaundraht bis zum Bremsbiigel. Als
Verbindung dient ein Blechstreifen mit 3 L&chern, durchs mittlere fédde-
le das Zugseil, dann biege die Enden so zusammen, daB deren Locher
ibereinanderliegen und filhre durch die den Zaundraht (Detailzeichnung).

LHalieschlo.ufg
‘-tingehakt Zum Feststellen

Kerbe

Bei Mittelzugbremsen kannst Du auf die Hiille verzichten und statt der
Seile Zaundraht nehmen. So wird die Bremsanlage
unverwistlich (Seile in Hilllen rosten oder
frieren ndmlich gern mal fest, wenn das Rad
meistens drauBien steht). 2Zur Kraftumlenkung

baue zwei "Winkelhebel" aus dickem Blech m"‘l{d' Séh b
; rau

und befestige sie drehbar an den unteren Zwischen im Rohre
2 Muttern fest drehbar

Enden des Lenkbiigels.

| enker und Bremsanlage vereipfasht®

em,ckla"i
Bremse fest!

b i—Bowdenaug zur rechien Bremsc

Der grofie Lenkbiigel ist praktisch um Lasten senkrecht anzubinden,
die liegend viel zu weit iiber den Lastkasten herausstehen. Aber er




Vereinfachter Lenker und Bremse am Lastrad mit Reling-Lastkasten

zwingt uns auch, den Bremsbiigel selbst zu bauen. Wird das Lastrad

hauptsdchlich fiir kompakte Lasten benutzt, kdnnen wir Lenker und

Bremsanlage ganz wesentlich vereinfachen:

~ einen m&glichst breiten gewdhnlichen Lenker an zwei schriggestell-
ten Rohren am Lastkasten festschweiBen

- statt des Bremsbiigels ein einfacher, aber stabiler Felgenbrems-—
griff, mit Drahtschlaufe zum Feststellen versehen, und Bremsseil
zu beiden Felgenbremsen, das in der Mitte gezogen wird.

Dadurch wird die Bremsanlage sogar "selbstsynchronisierend", also

zieht links und rechts immer gleich stark, vorausgesetzt, Bremskl&tze

und Vorderradfelgen sind in jeweils gleichem Zustand.

Die Lichtanlage.

Der Dynamo l&uft gut am Hinterrad, Riicklicht wie iiblich hinten am
Schutzblech, Vorderlampe oben am Lenkbiigel links (Vorteil: auch von
rechts seitlich sichtbar, Nachteil: kann beim Festzurren von Last am
Lenkbligel stdren) oder vorn links am Lastkasten (dann darf vorn rechts
ein groBer weiBer Reflektor nicht fehlen, sonst sehen Fahrer von aus
Einfahrten rechts kommenden Autos Dich nicht). Gut ist auch ein zwei-
tes Ricklicht hinten links am Lastkasten und rote Reflektoren an beiden
hinteren Ecken. Speichenreflektoren diirfen auch nicht fehlen. Bedenke,
daB ein hastig iiberholender Autofahrer die GréBe des Rades nicht ahnt.



Die Rader

Stell Dir vor, Fritz Werner brettert mit 'ner schweren Fuhre Geriimpel
volle Pulle die alte Chaussee runter. Au weia, da plumpst ihm vom vor-
ausfahrenden Lastwagen ein dicker Backstein direkt vors Rad! Nur mit
einer rasanten Kurve konnte er sich noch vorm flirchterlichen Unfall
retten... — da missen die R&der schon enorme Querkrdfte aushalten,
weil das Lastrad sich nicht in die Kurve legt.

Die Bauanleitung habe ich auf hdufigen Fahrrad-Sperrmiill abgestimmt,
also Klapprad-Vorderrdder und normales Hinterrad. DaB verstdrkte Rdder
mehr aushalten, ist klar, aber viel wichtiger sind sehr fest angezoge-
ne Speichen. Damit steht und "=

Als Vorderrider reichen Klappradrdder mit 36 Speichen vollauf, auch
seit 20 Jahren am Schwerlast-Tandem. Schwachpunkte sind dann eher die
Reifen und die Lager. BMX-Rad-Vorderrdder haben breitere Reifen, aber
nur gute Qualitdt hd&lt auch mehr. Vergleiche den erlaubten Reifendruck.
Die BMX-Reifen passen auf Klappradfelgen nur, wenn sie GrdBe ...x 406
haben. GréBe 2-16 ist wenige Millimeter zu klein. Gute BMX-Radrédder ha-
ben auch dickere Achsen und bessere Lager, so wie Klapprad-Hinterrdder.
Am Lasten-Einer habe ich viele Jahre Klappradrider mit 28 Speichen und
Billigfelge (die h#ufigeren) gefahren und oft fast 200 kg iliber Holper-
strafen geschaukelt. Eine Acht gab es nur, als ich mit so einer Fuhre
unvorsichtig den Bordstein herunterfuhr.

Das Hinterrad ist wegen seines viel grGBeren Radius bei gleich schma-
ler Nabe viel empfindlicher. Ein 28"-Billig-Hinterrad hdlt am Lasten-
einer noch gerade eben, wenn die Speichen superstramm sind. Besser und

beim Lastentandem unbedingt ndtig sind verstidrkte Felge und dicke Spei-
chen wie bei Hollandriddern. Rider mit kleinerem @ sind auch stabiler,

und 26"-er auch gelegentlich in verstdrkter Ausfiihrung an Hollandr&dern.
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Der Hinterreifen muB nicht mehr tragen als beim Normalrad, aber die
Vorderreifen sind sehr belastet. Klappradreifen miissen knallhart gepumpt
werden, breitere Reifen (BMX) tragen bei weniger Druck gleich viel., St&-
rend ist bei denen aber oft das grobe, schwer rollende Stollenprofil.

Durch die hart aufgepumpten Reifen pieken sich leichter irgendwelche
Plattenmacher durch. Da hilft ein Schutzband zwischen Reifen und
Schlauch. Die k#uflichen sind zwar dank hartem Plastik recht durchpiek-
sicher, aber ihre Rinder scheuern von innen das Gewebe des Reifens
durch und der Reifen platzt! Verwende sie nur mit einer Lage Fahrrad-
schlauchgummi zwischen Reifen und Schutzband. Beim Montieren helfen ein
paar Fetzen Tesakrepp. Auch nur ein Band aus Fahrradschlauchgummi niitzt
schon viel, weil die Schicht bis zum Schlauch dicker wird.

Noch wirksamer, aber schwer zu montieren: Ziehe zwei Reifen liberein-
ander. Der innere darf spiegelblank gefahren sein. AuBerdem hilt so ein
Doppelreifen superhohen Druck aus. Er darf auch nicht zu schlaff aufge-
pumpt gefahren werden, weil dann die beiden Schichten aneinander scheuern.

1- Red}h
2= Schulzband
3 = Schlauch.

Gangschaltung. —

Eine Schaltung ist sehr zu empfehlen, denn schon bei kleinen Steigungen
ist es ein Riesenunterschied, ob Du leer oder mit 100 Kilo Last fahrst.
Fliir so ein Nutzfahrzeug, das Ofter drauBen steht als ein feiner Renner,
muB die Schaltung robust sein. Kettenschaltungen sind bald vergammelt
und verschlissen, die schmalen Rennketten im Nu ausgeleiert, und dann
ist's nichts mehr mit der von der Werbung gepriesenen Leichtg@ngigkeit.
Nabenschaltungen sind dagegen zuverldssig und dauerhaft. Im Flachland
kommst Du mit einem Dreigang aus, die modernen 5- und 7-Gang-Naben sind
natiirlich komfortabler. Der Schaltzug 1Bt sich nicht bis zum Lenkbligel
fihren, wirdest Du ihn so lang machen, wdre er zu nachglebig und wiirde
Fehlschaltungen verursachen, also auf Dauer Getriebeschdden! Daher be-
festige ich den Schalter am Sattelrohr, das ist etwas gewdhnungsbediirf-
tig. Nur die alte Duomatic-Zweigangnabe (war S8fter in Klappridern der
70-er Jahre) arbeitet ohne Schaltzug. V8llig wetterfest, praktisch war-
tungsfrei, aber die 2 Ginge reichen mal gerade eben im Flachland.



Auf Hltere Riicktrittnaben kann man zwei Ritzel filir normalbreite Ket-
ten aufstecken, wenn man die Distanzscheiben wegldBt. Die Kette wird
mit einem gefederten Kettenspanner (wie beim Mofa oder Tandem) stramm

gehalten, und fertig ist der superrobuste Ketten-Zweigang.

Verwendest Du vorn auch zwei Kettenbldtter (Zdhnezahl-Unterschied
mdglichst genau wie der der zwel Ritzel auf der Nabe), kannst Du einen
gewdhnlichen Dreigang zur Super-Bergsteiger-Schaltung erweitern. Im
Mountainbike-Zeitalter nichts Neues, aber gekauft sehr teuer und oft
nur von kurzer Dauer. Wir bauen sowas heute wie 1983 aus Schrott und
schdn stabil, weil wir nur breite Stahl-Kettenbldtter und Ritzel von
Normalridern nehmen, nicht die schmalen von neumodischen Rddern.
Kettenrdder schweifle elektriséh zusammen, autogen geht's nicht!

Auf die Weise bauten wir auch in der Schweiz ein Extra-Berg-Lastrad,
mit dem regelmdBig eine 17%-Steigung geschafft werden muBte, und das
mit iber 100 kg Last. Zwar muB die Kette von Hand umgelegt werden,
aber man kriegt 3 Schnellginge und 3 Kletterginge. Damit geht's zwar
langsam, aber bis 90 kg Last noch im 2.Gang den Berg rauf, Schieben
wire da kaum noch mdglich.

Ketbenrad) 4‘!:RHHJ

Der Kettenspanner muB 2 Laufrollen bekommen und entsprechend ge-

bastelte Fiihrungsbleche. Die Kettenrdder wdhle so, daB der Zdhne-

zahl=Unterschied der auf einer Achse sitzenden Ridder etwa gleich

ist. In unserem Fall fanden wir ideale Kombinationen, vorn und

hinten 16 Zihne Unterschied - die Kette hdngt in keinem Gang durch!
Wichtig: Verwende flir Berg-Lastrdder statt extremer Untersetzungen

lieber kleinere Hinterrdder, denn die Belastung der Nabe steigt mit

dem Rad-Durchmesser, und nicht jede Schaltnabe ist stabil genug!

Mehr Uber Schaltungen im "Einfdlle"- Heft "Gangschaltungen". (Nr.7).
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Nngg von Anhc’jngem

Anhanger aus Vorderradrahmen und Lastkasten:

Gedenkpfanne
fir Kupplun
Pt {

Schelle und
durchgechender
Sf—j')'/“thrauke

Rohrende  plaHgekloppt
umgebogen und mit
2 Schrawben befestish.
Aus Vorderradrahmen mit Ridern (S.59) und Lastkasten (S.65) kdnnen wir
ganz einfach einen federleichten und zugleich &uBerst stabilen Anhinger
bauen. Der Lastkasten muB nur eine verstirkte Randleiste an der Vorder-
wand haben (30 x 30 mm aus Hartholz statt 15 x 30 mm), damit die Deich-
sel Halt findet. Noch besser sind stattdessen 2 dlinne Rohre von der

et

Deichsel zu den vorderen Ecken des Kastens (gestrichelt gezeichnet).

Anhangerkupplung:

Die gewShnlichen H&ngerkupplungen sind
schnell und einfach an- und abzukuppeln://.)'
aber teuer, und oft muB man eine Stiitze

nach unten extra dranbasteln, sonst drilickt
die Last der Deichsel die Kupplung runter.

Ein Stlick dickes Autoreifenqummi mit einem
fiir die Sattelstange passenden Loch am Ende
der Deichsel funktioniert ebenso gut, nur
mu3 zum An- und Abkuppeln jedes Mal der ""5
Sattel raus. Mit Flligelmutter auch nicht =7
zu umstdndlich...

Stz prarssy Vielzweck-An)—n&nger OHNE SchweiBsz‘eUe?

Die StraBenlage eines Anhdngers ist umso besser, je tiefer sein Schwer-
punkt liegt. So viel Platz unterm Boden wie beim Lastdreirad brauchen
wir nicht, denn es muB kein Lenkungslager darunter passen! Setzt Du den
Vorderradrahmen abgewinkelt zusammen, ist er noch stabiler, der Boden
liegt nun unterhalb der Vorderachsen und der ganze Hinger ist ohne
SchweiBstellen zu bauen! Da die Seitenkrifte auf die Vorderrdder kleiner
sind als beim Lastdreirad, kannst Du hier auch 24"-Rider verwenden:5.80!



Die Deichsel kannst Du auch aus zwel lings der Randleisten an den Sei-
tenwdnden befestigten Rohren bauen - stabiler als die ilibliche an der
Vorderwand sitzende Bauart, weil die Krdfte direkt an den Ecken des

Lastkastens angreifen.

Hier Schravbe direkt
durchs Rohr.

Schrauben miigsen
durch Randleiste
und Winkelblech
laufen!

Abgcwfnkclhr
Rahmen wird hauptschlich

auf Zug, kaum auf Biegung
belastet : extra stabil !

Ladeflache

Radauf:
hangung

™\ Rahmen
S ¥

o~ Strebe

Verbindung des Rahmens:

e
Be&gestellfuﬂ-Ende Plaﬂ'pmsm/kloppen
abgewinkelt Ubereinanderpassend
2usdgen und Zusammennieten,

Rohr 4/1", Leichier; gleich stark,
aber dinnwandiy

Rohrenden verschisden lang,
ans lange das Kupplungssiiick.

Dinne (max. Mé), feste Schrauben
(Gate 88) nehmen, dicke Bohrungen
Sthwiichen das Rohr 2u sehr!
Hier héchstbelastete Zone des Rohres,
hicht anbohren ! Mit Schelle montieren,
2.8, alte Sattelschelle.

For Radmontage: |
Langloch im Blech
am Kasten

3
dap Achs 3

an der Aufhanguny KIS
am Ra,hmcn.wrbci

Rad-

halte-
blech
am Kasten:

Kasten- Seitenwand von
innen gesehen: Loch im Holz

. . hllsselloch:
'Rado.ufhangung:blzch dabei for °.b“'. schllss .
innenliegend mit annieten. Ni:ten; firmiy vergeiert:
. N Mutter und

Ladeflache oben und Langloch U-Seheibe diirfen
Strebe (= dinnes gerades fir Achse— nicht auf dew Hol
Rohr) unten halten Material: m sondern nur olirelh
Rehmenrohre Holzbau-f‘jagch o auf dem u“fl sitzen,
wackelsicher binder oder gen Schraubenschliissel

fest. B e \ mup auch Platz haben

ca. 3-4 cm brei
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Langholz - Transporter und Kombi - Einachser

Willst Du 8fter lange Lasten (Bauholz, Leitern, Rohre, Baumstimme...)
transportieren, kannst Du die Last selbst als Deichsel benutzen. Du
brauchst nur einen "Einachser" unter die Last und ein Kupplungsstiick
ans vordere Ende zu schnallen. Beides kannst Du simpel aus 2 Klapprad-
rddern, 4 Blechwinkeln, einer Hingerkupplung, einigen Schrauben und
aus guten Latten (ohne grdBere Aste) bauen. Auf diese Weise haben wir

schon gigantische Schwertransporte durchs
Land gekarrt!

Diagonale de 1 Schiof: guies Hartholz

Bredt, Holz= Schraube, Vers /(abgebrochener

;:'ﬂu“" V2 “"'4.;"3' Jar} [ Spatensiel, Stuhlbein o.i.)
lofischr. od. Koppt .

Gevingc:cht.i‘ PPlungssiiick

grofie U-Sch.

2 auerlaﬁ‘en, mit

Gummiriemen (5.70)
n die Last zu zurren,

Erst 2 Blechwinkel
an die Achu, dann

Winkel an Loten schrb Dachlatten liegend ) fest a

Als Super-Vielzweck-Anhinger kannst Du wie auf S. %9 oder §0 Kiste mit
Deichsel bauen und abnehmbar auf dem Einachser befestigen. Zusammenge-
baut als Normal-Anhinger, ohne Kiste als Langholztransporter! Als
Extra-BEdel-Ausfiihrung kannst Du als Einachser den abgewinkelten Rahmen
wie auf S.80 bauen mit 2 zusdtzlichen Rohren (aus Gartenmdbeln 0.3.,
nicht zu dlinnwandig) als Halter fiir die inneren Achs-Enden. Wie unten
gezeichnet gut fiir den Hinger mit tiefem Schwerpunkt, umgedreht fiir
Langholztransporte, damit das hintere Ende der Last nicht auf der
StraBe schleift. Wichtig: Achsen in L&chern fest, nicht in Schlitzen,
sonst kdnnten beim Langholztransport die Rider rausrutschen!

Zysatzliche .
Rohre 2\ Rohrstick, .~ Mittelzone
S\ der Biegung...

Etwas a2y stark gebogenes  z,, Radmontage

Zusatzrohr am Rahmen

lockern und seillich
schwenken. Von oben.

kloppen,
Biegung streckt
sich dabei etwas,

Wich{’ig:
Loch statt Schlitz
in Achsauthdngung Lacher fiir Schrauben bohren:

Enden pladikloppen, abwinkeln )
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.Anhéinger mit Kindersilz oder Kindertransportanhdnger

Kindertransportanhdnger sind v5llig ibertrieben teuer, der Selbstbau
nach diesem Prinzip aber gar nicht schwierig und ohne SchweiBarbeiten

1?a3bﬁgd ganz

or2 einsiellen!

mbglich. Zuerst eine ganz einfache Variante:
Hast Du einen gewShnlichen Anhdnger ” ;
gebaut, kannst Du darin (evtl an der I Hanjm \
Deichsel) eine Fahrrad-Kindersitz-
halterung so befestigen, daB der \
Sitz méglichst tief im Hénger und % §i7TAP* durch Rand:
vor der Achslinie liegt (beides v
wichtig fiir gute StraBenlage).

Kindersitz_»
mit Gurlen

o)
»=lange
Schrauben

Im Hinger hat dann noch viel Fracht Holzkeil
Platz, wihrend auf dem normalen Fahrrad VC"J*"L“"';{“
re

meist nur Platz filir entweder den Kindersitz oder flr Gepdck ist.
AuBerdem kippt das Fahrrad mit Kindersitz und Kind drin leicht um,
das Gespann nicht. Und der Anhdinger bleibt vielseitig nutzbar.

Sind die Kinder im Hénger auf Sitzen angeschnallt (wie bei den moder-
nen Fahrrad-Kindersitzen), braucht der Hinger nicht geschlossen zu sein
und als Regenschutz reicht eine Plane vorn (schon wegen der Dauerdusche
vom Hinterreifen des ziehenden Fahrrades) und natiirlich oben. Biligel zum
Aufspannen der Plane sind leicht aus Rohren von Gartenliegen zu basteln.

Bei speziellen Kindertransportanhédngern sind ein paar Besonderheiten
wichtig, denn die Kinder werden wihrend der Fahrt vielleicht nicht im=—
mer brav am Platz sitzen...: Den Boden des Hingers lege mdglichst tief,
damit die StraBenlage auch im Falle eines “"Aufstandes" stabil bleibt.
Auch wenn die Schwerpunktlage weit hinter die Achslinie wandert, wird
die StraBenlage schlecht, darum baue den Hinger hinten verklirzt oder
setze in einen vorhandenen Hinger eine zweite Rilckwand als "unilberwind-
1iche Riickenlehne" ein. Ein Lastkasten aus Sperrholz bzw ohne Ritzen
ist wichtig, damit die Radspeichen flir die Kinder unerreichbar sind.

Das Verdeck dient nicht nur als Regenschutz, sondern auch gegen "un-
befugtes Aussteigen wihrend der Fahrt". SchlieBlich hat man die Kinder
im H&nger nicht im Blick. Hier hat das Lastdreirad grofe Vorteile...
Ein Verdeck fiir Kinderanhinger kannst Du dhnlich wie Plane und Spriegel
fiirs Lastrad bauen (s.s.H), mit Haltebsen in den Randleisten usw, da=
mit es sicher fest ist. Als Ein- und Ausstieg n#he eine Luke mit ReiB-
verschluB seitlich in die Plane, damit Du nicht dauernd alle Haltedsen
lostiideln muBt. Frische Luft jst wichtig, erst recht bei Sonne, sonst
wird's im Hinger heif und stickig. Wenn die Luftldcher weit oben sitzen,
stinken nicht so viele Autoabgase herein.

Du kannst das Verdeck schrédg ndesignen" fiir geringeren windwiderstand
oder auch konventionell-klotzig, wenn Du mit dem H&nger auch oft sperri-
ge Lasten befSrdern willst. Generell iiberlege, ob Du fiir jeden Zweck
ein optimales Spezialfahrzeug designst (und dann vielleicht bald einen
Riesen-Fuhrpark herumstehen hast) oder ob ein umbaufdhiges Mehrzweck-
gerdt sinnvoller ist (Lastdreirad bzw Vielzweckanhinger mit daran be-
festigter Bank bzw Kindersitz).




Lackieren

zum Lackieren baue alles, was bis jetzt provisorisch montiert war, wie-
der auseinander, damit Du wirklich iiberall hinkommst. Liegen unlackier-
te Stellen aufeinander, sammelt sich gerade dort das Wasser und sorgt
fir Uble Zerrostungen. Um montierte Lager herum lackiere vorsichtig,
damit kein Lack hineinl¥uft, besser baue die Lager aus.

Holzanstrich:

Die Holzteile streiche griindlich mit Leindlfirnis, mehr ist in diesem
Fall nicht nStig. Bootslack sieht eine Zeit lang chic aus, zerschrammt
aber durch die Ladung, bléttert ab und ist Giftchemie. Lasuren aus Lein-
81firnis und Pigmenten sind umweltfreundlicher und bldttern nicht ab.

Metallanstrich mit Lackfarbe:

Lackierst Du wie iiblich mit Rostschutzgrund und Lackfarbe, muB vorher
aller Rost und loser alter Lack griindlich runter (Glasscherbe, Schaber,
Drahtblrste, Schmirgelpapier). Mihsam, aber ndtig, sonst ist der neue
Anstrich bald unterrostet. Erst nach einer Woche ist der Lack einiger-
mafBen hart, vorher scheint er nur oberflichlich hart, kratzt beim Mon-
tieren aber ganz leicht wieder ab. Beim endgliltigen Montieren fette
alle Schrauben, Gewinde und aufeinanderliegenden blanken Flichen (Sat-
telstlitze, Lenkerschaft, Tretlagerachse und -keile usw) dick ein, dann
rostet auch nach Jahren nichts fest.

Achtung - giftige Chemikalien! Farbe neu katifen kurbelt die Giftindu~
strie an, darum sei nicht auf einen bestimmten Farbton fixiert und nimm
das, was woanders weggeschmissen wurde. Schadstoffsammelstellen sind
wahre Fundgruben fiir Farben, Terpentin, Petroleum, Schmierdl, Kugel-
lagerfett usw, und was Du von da holst, wird erstmal kein Sondermill,

Flir wenig Farbverlust verwende kleine flache Pinsel, und zum Pinsel-
reinigen nimm nicht irgendwas, sondern das zur Farbe passende L&sungs-
mittel (fiir die Ublichen Alkydharzlackfarben Terpentin-Ersatz). Driicke
den Pinsel in einer kleinen Menge Terpentin aus, schiitte dann das farb-
haltige Terpentin in die Farbdose, nie woandershin. Danach Pinsel in
Zeltung ausdriicken oder, wenn bald wieder gestrichen wird, fest in alte

Plastikfolie einw.':ckeflr::“H PFI FF' G:
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mittel mit Farbe =~ »— —— s ] 4 mb;" zé'm”
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Doppelter Oko-Effekt: Kein Giftmill durch Pinselreiniger, keine ein-
trocknende Farbdose! Denn auf diese Weise ersetzt Du das Lésungsmittel,

das wihrend des Streichens aus der pose verdunstete.

Die Oko -Metallanstriche:

Es geht auch mit weniger Arbeit und weniger Gift! Eine schwarze Ein=-
brennlackierung entsteht, wenn Du ein paar Brdckchen Heifbitumen (Dach=-
teer-Reste von Flachdach—Baustellen) schmilzt und auf den mit einer
Lstlampe heiBgemschten Rahmen diinn pinselst. War der Rahmen heiB genug
und der Anstrich diinn genug, jst der Teer sofort nach dem Erkalten fest
und wird auch bel Sonne nicht wieder klebrig. AuBerdem unterkriecht der
heiBe Teer Rost, so daB nur grob entrostet werden muB. Allerdings st&-
ren alte Lackreste peim Teeren und miissen ganz abgekratzt werdene.

Den absoluten Oxo-Anstrich erhdltst Du aus Leintlfirnis. Birste die
Eisenteile krdftig ab, aber entferne nicht den Roststaubl Er ist wichtig
und muB sich beim streichen als Pigment in die Firnis mischen, denn erst
dadurch wird sie UV-lichtbestdndig. Der Anstrich wird neisen-naturbraun"
und unterkriecht den Rost, je wdrmer das Eisen ist, umso besser (bel
Kilte mit Lotlampe anwdrmen. Am schnellsten trocknet der Anstrich im
Sonnenlicht, im Sommer schon nach 1/ Tag, im winter dhnlich wie Lack-
farbe, wird nicht sprode wie Lackfarbe und hdlt auch bei Rédern, die

immer drauBen stehen, viele Jahre bis erste Stellen nachzupinseln sind.

By

Beim ,Einbrennlackieren” mit Teer~Resten
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Eln - SPUI’ "Anhaﬂger (Phofo 78 El'nband)

Bin_spur-Anhénger sind kaum bekannt, aber sehr einfach zu bauen, und sie
naben hervorragende Fahreigenschaften: filhlbar weniger Rollwiderstand,
auch auf schmalen Feld- und Waldwegen bestens, wo zweirddrige Hinger zum
schlagloch-Suchgerét wlirden oder gar nicht durchkimen. Obwohl er nur ein
Rad hat, bringt der H&nger Dich nicht aus dem Gleichgewicht, denn der
schwerpunkt liegt extrem tief, oft unter der "Kippel-Linie" zwischen Rad-
auflage und Kupplung, das ergibt eine "selbststabilisierende Lastensdnf-
te". Hast Du die Kupplung prizise gebaut, kannst Du auch hoch aufgesta-
pelte Lasten noch bestens fahren.

2.3,
~Kippel-Linie" Klapprad-
Ladung Butt Verderrad
Schwerpunkt

Haltebrett {fur =\ _ Dieses Querbrett is¢ kipp-
(.\I/:?Cn: Oberkante der Maurerbitt ‘ Sicher auf 2 Befestigungs =
Vorderwand > - punlten
@‘ { =
7 weil :_las zg?;re w_Bretter mit 4 f7'=
1~ Robr B:ifcr”:n it L \ Schellen fest g J Rohr zur Gabel «gespalien”

Fir die einfachste Bauart (wiegt ca 9 kg, trdgt liber So kg) nimm ein
1"-Wasserrohr (verzinkt rostet nicht), laB die Winkelbiegung beim Klemp-
ner im Rohrbieger kalt biegen (Rohr nicht weichgliihen!) und biege die
welten BSgen von Deichsel und Gabel selbst zB unter einem Miillcontainer
(s. Photo). Von 1"-Heizungsrohr (unverzinkt) liegen im Schrott oft Stlicke
mit schon passender Winkelbiegung!

Auf keinen Fall schraube den Winkel aus Rohrstiicken
mit Gewinde~Enden und Winkel-Fitting (=PaBstiick) zusam-—
men. Die Gewinde-Rillen schwidchen das Rohr dermafien,

daB es unter der Anhdngerlast garantiert bricht!

| Bauvorgang: Erst den Winkel biegen, dann das Stiick fiir die Gabel (damit

die Ladeflidche tiefer liegt als die Hinterachse). Gabel herstellen, Rad
einbauen, Deichsel passend zum Fahrrad biegen, Kupplung anbauen. Zuletzt
Ladefliche und evtl. Versteifungen dranschrauben.

Fir die Gabel das Rohr ca 20 cm weiter als der Radius des Rades "spalten"
(Handsige, Blatt quergestellt, Tropfen Speisedl am Blatt wirkt Wunder).



So muBt Du die Rohrhdlften nur wenig biegen (starke Bilegungen kosten Sta-
bilitdt!), und das hintere Brett unter der Ladefldche muB auch noch auf
den Gabelhilften Platz haben, damit Du es mit 2 Schellen an ihnen fest-
kriegst. Nach dem Biegen die Gabelenden pldtten und Radaufhdngungen so
hineins3gen, daB das Rad mittig und gerade lduft. Rad einbauen.

= . — Gabel- Enden
e endru'ckcu flachhdmmern

a“f‘d'”"“" (Seil & Knebel, unet d ssen
2 j e o gk oderprty
” -hebeln . S
u«h&’ e "—' o'?‘;ieh’:é‘ lohruugen S-bmmg %
;s;“‘ SCHNZ- Eﬂ‘l mind, xm‘ 1 fur thrkw,l
4 Rohrstarke tief nappe s ( O\ Gepickirager, latter,
ab z h dicker als % Schutzblech efeHe?er
ks S*:lc,fb:czed":gojcgrzub- l der Reifen i “ Eguenrui aufde |
n L]
der Schlitz \:)eife::eifj::':' Radlaufhiingungen (sigen,feilen)  die Rander glein

Beim Biegen der Deichsel laB genug Platz zum Gepdcktrdger, zum Schutz-
blech und unterm Sattel des Fahrrades, damit beim Fahren iiber Kuppen, ‘
Kantsteine und Schlagldcher die Deichsel nicht dagegenschrammt.

Die Kupplung_ (Bau S. 88 oder 92 ) 18t sich gut montieren, V4" Rohrrest stramm
bevor die Ladefliche am Hinger ist!: lege das fertig an- im Deichselrohr
gepaBte Deichselrohr mitsamt Rad waagerecht auf den N} “==--

Boden (mit Kl8tzen unterstiitzen) und bohre das Loch

fir die Kupplungsschraube genau senkrecht durch Bohrung '""

by Ly --.f durch
ir Kuppl
(vorher Deichsel-Ende verstidrken). So lduft die fir Mapplary 400-er Nuc%

l
Schraube spiter genau waagerecht und quer zur Fahrtrichtung. als Niet quer durch

i
Als fertiger Lastkasten ist eine eckige Maurerbiitt gut, getragen und ge- '.
halten von Brettern aus mdglichst wetterfestem Holz (Esche, Eiche, Larche)‘:
Oder zimmere den Kasten (oder eine Fliche ohne Seitenwinde) ganz aus Holz,
Zum Befestigen der Ladefliche bohre das Wasserrohr nicht an (schwicht

die Tragkraft!), sondern biege Schellen aus dicken Blechresten!

Verstdrkungsméglichkeiten: Die Gabel ist nur aus Rohr-Hilften, also gebo-
genem Blech, das sich leicht in sich verdrehen kann ("Torsion" s. Lasten-
rdder S.9) und nur durch seine Dicke einigermaBen stabil ist. i i
Ein U-fdérmig gebogenes Stiick diinnes Rohr, das /L:L?rccnu;;:::
die Gabelenden verbindet und an der Lastkasten- oer Badt
Oberkante fest ist, verbessert die Fahrstabi- ~—Stabilisierungs
1itdt auf schlechten Wegen. Ebenso wirkt und rohrbiigel
extra pfiffig ist eine Fahrrad-Hinterrad- ~Gabelenden

strebengabel mitsamt Gepdcktrdger und Schutzblech.
Ist der Lastkasten steif (zB aus Holz, wie bei
Lastrad 3 und 4), trdgt er selbst mit,

entlastet das Wasserrohr und kann die :

Querrohre mit

hebel = >
?::;"li'ah f

. ———

Tragkraft des H&ngers verdoppeln. Ver-—
stdrkungsrohre (aus Zeltstangen o.d.) wirken ebenso:*¥
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Die KUpp)Ung (P}VO%OS 8?) ist das komplizierteste Bauteil. Fiir Kurvep

ist sie seitlich (um die Sattelstiitze) drehbar, fiir Unebenheiten im Weg
hat sie ein waagerechtes Gelenk. Seitliches Kippeln des Hingers kann sie
nur verhindern, wenn sie prdzise und stabil gebaut ist - je hdher der
Schwerpunkt Uber der Kippel-Linie liegt (Schubkarren-Anhinger!), umso
wichtiger. GeschweiBt geht's schnell und einfach, s.S. 92, hier die genaue

Anleitung ohne SchweiBen! 165cm-——-’f
- zur Sattelstiitze passendes Rohr (Fahrrad-

".‘.; T
4 [26m
¥

rahmenschrott) zusdgen, mind. 6 cm lang,
1"-Rohrrest darilberpressen (vgl s.92),
nicht zuschweiBen. o

- Blech (ca 2 mm dick) zusdgen, Rinder —»
umhd@mmern und nahe den Ecken festnieten.”™ 4
- U-f6rmig ums Rohr biegen, damit es R:E'ckc ronden.
stramm passend wird, so: —_—

- 2 Ldch o bohren, daf di Um einen
2 Locher 6 mm @ s ’ e A% Rohrrest
herum -
biegen, siramm
emspanncn'

wenn
nétig:

Hartholz:
s stick!

Schrauben, die durchkommen, eben am

Rohr anliegen. Schrauben durch, Ge-\

winde gefettet!, so fest anziehen,

daB sie das Blech ums Rohr passend

einbeulen. An den Rindern mit Hammer- §

spitze nachhelfen. Dabei einen 1"- 7

Rohrrest anstelle der Deichsel dazwi-

schenklemmen, sonst paBt die Deichsel

nachher nicht mehr rein! — —

— Damit die Blechschelle nicht mehr

auf dem Rohr runterrutschen kann,

auf jeder Seite 1 Sicherungsstift

einpressen: zB in L3cher 3 mm @

Nagel (ohne Spitze) 3,1 x 80 mm deehen) m Sicherungsﬂlﬂ

gefettet reinh&mmern, Rest absigen. —~, &7 reintreiben USHﬂ'
I

l
kleine Unterleg=  Platz:
Scheiben, sonst  halter!
Schrammcn die Muttern

- Kupplungsstlick mit darin klemmendem
Rohrrest flir die Gelenkschraube genau
quer durchbohren, dann auf die Deichsel
stecken, Bohrungen auf die Deichsel ab-
pausen. Details vgl s.93.

c / Wichﬁg:
- Gelenkschraube durch (Gelenkfldchen gut Vesk Auflage!
fetten!), Kupplungsstiick auf der Deichsel "/Z~Rohrres{
(mit Kraft) hoch- und runterklappen, damit sich 5:,:::“5.
die Blechrdnder fir die Beweglichkeilt der Deichsel Stock.

Darf nicht
passend biegen. Darf gern etwas schwergédngig bleiben. vorstehen!
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Schubkarre als Anhdnger !

Auf schmalen oder matschigen Wegen in Feld und Garten bleiben iibliche

zwelirddrige Anhinger leicht stecken. Einrddrige Anhdnger sind da prakti-

scher. Und weil wir eine Schubkarre sowieso im Garten haben, k8nnen wir

sie auch als Anhdnger verwenden und brauchen uns dazu nur eine Karren-

Zieh-Deichsel zu bauen! Das Fahrrad bleibt unverindert. Vorteile:

- Die Karre ist schnell ans Fahrrad an- und abzukuppeln,

- Umladen entf&llt, die Ladung bleibt auf der Schubkarre.

- Der breite Reifen f&hrt gut lber Matsch und Sand. Prall aufpumpen!

- Das Fahrrad ist auch mit angebauter Deichsel '"solo" fahrbar, die
Deichsel durch L8sen der Sattelrohrschraube vom Fahrrad abnehmbar.

Kupplungsstiick | drehbar auf der Sattelstitze

4 recht hgelenk
komple i > waagerschtes Dre :gl " 1 Goffhuim dr Knrre miht exeichne,
(Photo $.94 ) ,Dmhsdrohr wiirde olic Deichse! vmlu[un.
DeiChSCl Querrehr an der Schubkarre

2 Winkeleisen an der Deichse!

)-/hk«n fuir Spamagummi

k :
, SHfi, der in ain Schwerpunktlage
" ) \
CaR d;;oi 150cm ::rchk:‘-rs warrenr ™ beim Schisben: . leitht 2u tragen,
l . Linrasict £ o Schwer zu tragen Sthwerer zu
ang, je nach s . ) :
M ﬂ' 0 X AN leicht au balaneieren
e "\r‘(f.;\}, balancieren (Schwerpunkd
Fﬁh??l‘ une Séiﬂu. S %o (Schwcrpunld) “C’f W‘HCI‘
Schubkarrs Loth s.u. I Cber der

Kippel -

Winkeleisen, — Linie !)

¢a. 3030 mm 5
ce. 35-4%0cem (l...,, Sp,;::k ::;
Ecken und Kanden ”““: ' P
an den Epden
Sorghil¥ly rund Deichsel- Ende:
feilen (Verlebzungss R"’;’ einfach abgesagt,
sefahe ) Kawten quPen rund:

gefeilt Auflagepunit
Nachteile: - Schubkarren sind doppelt so schwer wie der Einspur-Anhdn-

ger, weil sie filir schwerere Lasten gebaut sind.
= Billige Schubkarren haben R&der ohne Kugellager. Gut schmieren, sonst



&

schwergingig. Besser: Kugelgelagertes Rad im Schrott suchen!

Du kannst mit der Karre zwar 1oo kg sicher schieben, aber mit der Kar-
re als Anhdnger iiber 50 kg Last zu fahren verlangt Ubung. Denn im Ge-
gensatz zum Einspur-Anhdnger 3.95, auf dem Du die Last fast nicht
merkst, liegt hier der Schwerpunkt weit lber der Kippel-Linie! Eine
solide Kupplung an der Deichsel muB die Karre am Kippen hindern. Schwe-
re Lasten lege so tief und so nahe ans Fahrrad wie mdglich, nicht wie
beim Karreschieben ilibers Schubkarrenrad, und sichere gegen Verrutschen!

Der Bau: Ans Fahrrad kommt die Deichsel mit um die Sattelstlitze (die aus
Stahl sein sollte) drehbarer Kupplung. Die Karre bekommt eine Halterung
flirs Deichsel-Ende (2B Bligel aus Rundeisen am hinteren Wannentrdger) und
flirs Deichselkreuz ein Querrohr (zB 3/4"-Wasserrohr) zwischen den Holmen.
Rohr und Befestigungsschrauben (M6) diirfen weder liberstehen noch scharfe
Kanten haben (Verletzungsgefahr). Schraube das Rohr von oben m&glichst
nahe der Griffe auf die Holme, aber probiere vorher aus, ob Du mit den

Knien dagegenstoBen wilirdest. Wanne

/ Schrauben

-
]

~ R
| =

s Wannens

Bigel 2.3, ; .
\ gel, B. Rundeisen, Postion HrOUE0
ol moglichst genau ums der -
nicht Gberstehen! Deichielrohr passei, Deichsel Eingeoak
Kanten rundftilen! (weniy Spiel ) Hatter

Fiir die Deichsel schweiBe auf ein 1"-Wasserrohr (ca 145 cm lang) ein Win-
keleisen (ca 3 x 3 cm, 30-40 cm lang), in das die Karre eingehdngt wird.
Dazu Karre umdrehen. Einfach grob elektroschweiBen. Tricks s. Zeichnung:

Deichselrohr (hier noch nicht gebogen) in den End-Halter stecken...
w.ounol auf die Mitle des
Winkeleisens legen,

‘ ot
Winkeleisen so ﬂ("ultin'j. = )
aufs (Ruerrohr 5 /
9“‘3* 10" %
(Mithe auf Mithe) ( =H¢
= -

v Und s0 verschweiflen: S.47 !



r Wichtigs Verstarkungy: Erst Nike 1 und 2:2 , dann prifen, ob das
Flacheisen=- Rest (Shiirke 4 Winkeleisen noeh qut am
mind. ea, 2025) S0 biegen ) /2 Querrehr anlieg
¥ (netfalls richien), 4
dann Deichi

@bnehmen, 3,

- Detehsaleghe Umdrehen, x

Winkaleisan !h”‘n 3 s - .
Schweiflen,

| pamit die Deichsel unverrilickbar am Querrohr einrastet, schweiBe 2 Stifte
ans Winkeleisen und bohre passende L8cher ins Querrohr. Das Rohr liegt
beim Fahren durch Eigengewicht im Winkel, kdnnte aber herausspringen. Das
iverhindere mit einem Gummiriemen (aus Fahrradschlauch und 2 zu Haken ge-
bogenen Nidgeln). Zum Anspannen erhilt auch die Deichsel einen Haken. Mit
dem Packriemen kannst Du auch bei "Solofahrt" die Deichsel am Fahrradge-
piacktrdger sichern oder beliebige Lasten ans Rad schnallen...

a~2.8. Nagel,rund, 100 mm lang,
’ hat ca. 4 mm ¢

Spitre romdfeiten = ~>xur anderen Seile oley Winkeleisens

2 VBQ}MM, 28. 6 mm g

Stiffe nie
ant Querrohr den ‘Pad«rimﬁ’
sohwfien | (nadiirlich Shmm
\:;:rizbu ngs geogtn)
4 s r O®im
So rasiet der SHit Karrensohisben ! S0 verhindere olas Herauspringen der Deichsel,

ins Querrohr ein,

Genug Abstand lassen fur alle lcnkbemjungm/

auch fur Kurvewfahrt
f tber eine Kuppe! f

Ist die Deichsel so weit fertig, sch;alle sie an die Karre, biege sie
S0, daB sie weit genug lberm Gepicktriger verliuft und die StandfiBe der
Karre (auf ebenem Grund gemessen) 8-10 cm liber die Fahrbahn hochhebt.
IRohrbiegen mit Hau-ruck unter schweren Gewichten (voller Millcontainer),
besser beim Klempner mit dem Rohrbieger.

SchlieBlich sige das Deichselrohr so kurz wie mdglich, aber so lang,
daB die Karrengriffe nie ans Schutzblech stoBen kdnnen. Dann kommt die

Kupplung dran: $.92!
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@ Extra stabile Kupplung fir dickwandiges Deichselrohr, |

geschweiBt, auch fiir alle Einspur-Anhinger ideal! Hier genau erkldrt mit|
allen Schrott=Schlosser-Profi-Tricks: Ins Ende des Deichselrohres (1")
schweiBle ein 3/4"-Rohrstiick als Verstdrkung.

3/9"- Rohr-Rest pafit stramm ins Deichselroh
Kupplungsstick ¥

Rohr, drehbar um die
SaRtelstitze
verstarktes

s Deichsel- Ende

Wenn nicht, Rohrrest
vorher Llangs aufsagen.

Hochfeste Schraube

\ (Gitezeichen 8.828G) Rohr-Rest reinhammern @ T
als und ringsherum '
. N waegeredre Festachueifen : > %5
angeschweifiie " Drehachse i
Halterung £

L
Flirs Kupplungsstiick baue ein Rohr genau passend zur Sattelstiitze (vgl.
S. 44), biege ein Flacheisen (mind. 5x25 mm stark) drumherum und schweif

es an:

Rohr zu weit ¢ Vershirkungsrohr \'f‘”" :A;u:)m:prchuq
. p dris ; (Schrauhstock) odes ~hin
_ Langs aufsigen: 1,,716‘,”;“’::’ ish meiyp ™ A8bE Harthih,
= = Heaungsn meist weiches Blech o.8. aufs b
2 2u ens. Langs aufispen, oo Jnngnrohres lqu"
V/ p PN/ AT slamit Sein Rand niché

2 derben  Plath wird.

freies Stiick oler

P\

i

V) Schraubens  Damn Sehiite ofes
Sattelstistae meisen. enger biegen: N /) zithern Aufeurohres 2uschueily
) Mul mind. § om /’ \ AP eEel Muts o Wenn Schli
: einanderhsbel hmal
/ lang sein. Notfalls u " P A:f::, 4“. n, /"A :,'»;:,7. ,".
O\ e SJ’*‘""‘_‘“‘ anderen Rohres reinz Wenn Schiih
umdrehen: (dn wiedlsl o klemmen, breit, D
: : el Falls dise Vierkartny
Sabelstitze [mib Sathel) ausbauen.  Verstirkumgsrohr aufyuiigh 0.4 einteges
Dariiber passendes Rohr suchen, deven  das Du yleith war, Ritaen % unt
in Shitk ca. 3=Smm kilraer als dic driberprept ,') ‘ T Jetenaber legen. 2 neben ein
ol o der schwtifl
eben gemetsene Lange Zurechbsigen.

Flacheisen (catFemlons) s o T & ‘\k

in der Mitle Z ;:; ;}.;: (1&"
\

..danm so beide Enden  ..Rest der Biegun
Hilfsmidlel: Rohr-Rest draufstecken festschwaifen... Weiterbiesen soweit ¢ gekt.,  im Schraubstock
pressen...

e ZUM Sghlu} des Haltervngs~ U= Spiick auch seidlich festschweifpen, wie Zeichnung oben z¢i51
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Bohre das Loch flr die Gelenk- Fir die Gelenia : e U quer | 20m Rchr
schraube ins flachgelegte Kupp- Schraube ’M“/‘H Vgrbghn“’
lungsstiick genau senkrecht... Sanicrasint - N - 6 mm #

J

Bohrung sitat falsch !
i, feile, feile’ bis Lage stimmt,
; "»", aber nitht zu grofd 7

B Abstanet
3 ar M8 = Gelenk : o
) ﬁ:::ug:u::fhﬁ:;r: (elenis vom Rehr: = }Er'— _dhuph " rechier Winkel,

...und ins Deichselrohr genau waagerecht (und genau quer zum Rohr),

sonst fdhrt das Anhdngerad immer schief!
\
\ L bmm d erst
\(h\/ " spater auf 8 mm erweidern,
S wenn die Lage sdimmt !

hfeste Schraube,
Hochfeste Schrau /

S
- SN (N
glatter Schaft,

qut feHn!

RSN

\
\ - genau e,
\ paratlel zur {"/

Absiand vp : dachse! R
Rand m'o’stn":h:l‘ Hinterradachse o Bohrungen

B795 rding. i) u:n\:’t‘e';srhei ¢n,f genay pasiend !

aber das ) e die Muter

Kupplungsstiick nicht gegen das Achtung: Bohrt Dein

muft vor allem Ende dles Gevindes 8,0-mm= Bohrer pasiend

hach oben frei /~
klappbar bleiben!

Netfalls

2ur Schraube ? Jn Schroh-Stick
prodebohreu, evdl. Grat abfeilen(?),
Schraube reinstecken, Hat Spid ,2
klemmende Kanten Lieber 7,5 mm @ bohren und grifier
Oben [unten feilen, bis chne Spiel passend.
am Deichselrohr etwas abfeilen. ~ Spiel bringt wackelies Fahren !

geuhraub* wird,

KontermutHr

Jetzt hast Du unverwlistliche Landmaschinentechnik - und wenn die Gelenk-
schraube einst doch zu viel Spiel hat, kannst Du noch passend fir eine
M 10-Schraube aufbohren und lustig weiterfahren!

lips & Jricks:

AAAA AN AAA ~
Sattelrohr und waagerechtes Kupplungsgelenk gut fetten! Hast Du das Anhin-
gerad abgekuppelt, stecke einen Rohrrest iiber das schmierige Sattelrohr...

Anhdnger brauchen ein Riicklicht, denn

das Gespann ist ungeahnt lang und

das Rilicklicht des Zugrades ver- \*w
deckt! Ein SteckanschluB, z3 aus vo™ I}n.::
Waschmaschinenschrott, nahe der
Sattelstilitze montiert, bewshrt sich bestens
als AnschluB fiirs Kabel zum Riicklicht des fetten?

Anhdngers. Notfalls tut's ein LED-Batterie-Blinklicht am Anhinger.
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9‘ Jn der Reihe EU‘]{O“e stott Abfal gibt es bisher:

Sonne: Heft1: Sonnenwidrme = 12 Bavanl. zum Warmwasserbereiten, Dorren,
Kochen, Destillieren usw., qusfihrl. Anl. J.gde, billige Haswmsseranl. 725, 4 -€
Heft2: Solarstrom in 12-Volt-Anlagen. Grundwissen und Selbrtbavanleitong
fir Solaranlage und 12-V-Gerdte (us. Hreissdge und SchweiBgerit!) 1005, 4, -€
Windkraft: Heft1: Windkraft =ganz einfach ! 2 Bavanleitungen fir kleine Wind:«
rader aus MO, genave Erklirung, wie Strom funktioniert'viw, 815, 4,-€
t2: Windkraft = ja bitte ! Leistungsfihiges Windrad mit Holzrepeller,
Hift2: Windiooft =ja bitle | Letma e Ve o
- Het 3: Windkraft ~ echt stark ! Windrider 2,5 -4 mg, 500W/=~4 kb,
| 12-400V. Anleitung fir sinfache, stabile Bavweisen eus Schroi. 80S., 4,~€
Windkraft Heft 4: Langsamliufer-Windrad. Finfachst aus Waschmasehinen-Schrott
und Holz, Notzl shudichsten Wind! Laubleg leistungsfahig, stabil. 325,2,50¢

! : Heft 2: teino etzen - Grundlagen, Planung, Beispiele. Bauweise mit
| Oferbau: Helt 2 Qe et e 3 e

*3: 12 Sleino en-Bavpldne bewihrier Ufen mZicgcln und

f tef Lehm, Stoin f&rfStcin mmuf}eum gaichnet und erklirt. 80 S.,4-€
] Heﬂ &4: Zwei Arme voll Holz - Ausbao einfacher Ofen zur Ztn%mlhclzunsg

\ mit Brennwertbechnik aus Schrott, Tips zv Solar- u. Warmepumpenanlagen. 4115, 6-€
:}f HCR 5: Abwéarme- O‘fen aus Ziegelsteinen und Lehm, sparen die Halfte
: r

)

)

V' SRR e S S

s

NG r AT i [irotn e

Brennholz, heizen wie Kacheldfen, auch mehrere Zimmer zugleich $
Planung, Arbeitsweise mit einfachen Mitteln, § ausfihrliche Bauanl. 805, 4 ~€

Heft 6: Ofen ganz aus Lehm gebaut sum Backen, Kochen und for
Tpferbrinda. Einfoche und urspris Bauweisen fir Kuppel- und Gevilbedfen. 525.3- €
Handwerk: Heft 1: Die fahrende Tépferwerkstatt - Ton finden, waschen, formen urd
brennen ~ auch als Handwerk 2um Leben auf groPer Fahrt, 408, 3-<
Buch 2: Wir baven ein Lehm-Fachwerkhaus - vom Grundstein bis zom Fist
einfach kschin mit der Hand, aus Abbruch= und Naturmaterialien . 1645, 850€
Heft 3: Doppelfenster, Trockenlegen, Jsolieren... Oko-Sanierung
und Alternativ-Bauweisen. Mit Material-und Trick-Verzeichnis! 96 5, 5-€
Haushalt: Heft 1: Kompost-Toiletten, Setbutbsu k Erfohrung, 4 einfache, bewinrie Baupline. 405,3-€
Heft 3: Die Musli-Quetsche - 3 gute Bavonl. fr Getreideguetschen (Foden
od. Mehlschrat), Einfachstbauweise, jede Menge Werk-w Basteltricks. 485, 4,-€
Fahrrad ’Heft2: Tandems, Kinder-Anhingetandems wne Tretmobile
H (Nebencinander-Tandems). Aus Schrolt, Profi-Qualitat auch chne Schueipen! 1075, 6-€
*"Heft3: Lasten-Fohrrader, Schwerlast-Dreirdder bis 200ks!, Transport-
und Kinder-Anhdnger. 14 Bauplane aus Mill, viele ohne Schweiflen! 965,5-€
Heft 5: Chopgﬂ-Fnhrmd-mnnh Langstrecken-Rider mit geringem Luftwiderstand,
auch ol , ohne Schutifen aus Scheott oder profi-hochedel zv baven. 365, 4,-€
“Heft 1 Rad kaputt - Samiliche Fahrradbau- und Reparaturtricks,
) vom Platten bis zum Rahmenbruch, unlerwegs ohne Werlatalt... Naben - und
Kettenschaltongen. Aiflerdem: Urall- Schallungen ! Duppelheft aus Heft 126, 45¢5, 6, -€,

#): enthall auch das frihere Hefl 8, Tretmabil’ #): enth.auch das frohere Heft4, Schwerlast-Dreirides’
Stand 9.2009 ol enth.auch das frihers Hetté, Gangschaltungen'”
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Wir aklualisieren die Hefte stets (daher Seiten u. Preisang. unverbindlich) und. schreiben weitere Titel.
Bezugsquelle: Falls im (Alternativ-)Buchhandel nicht erhdlilich, stets direk? bei

wEinfalle statt Abfélle, Christian Kuhtz, Hagebultlenstr.23, 24113 Kiel, oder

BC_StQ“'F ax 0’931/ 3200686, Rabatte :30 %' ab 15 verschiedene oder gleiche Hefte, $0% ab 50 Stiick,

Wer diese Hefte kauft, aber nichts danach baut, vergrofert den Mﬁuberg {4
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